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2.1

AUFGABENSTELLUNG

Das Mittelzentrum Millheim liegt im Markgrafler Land und gehért zum Landkreis Breis-
gau-Hochschwarzwald. Zu Mullheim mit seinen derzeit rund 18.500 Einwohnern zdhlen
neben der Kernstadt die Ortsteile Hugelheim, Niederweiler, Vogisheim, Britzingen,
Feldberg, Dattingen und Zunzingen.

Mullheim wird in Nord-Sud-Richtung vor allem Utber die BundesstraRe 3 und in Ost-
West-Richtung Uber die Bundesstralle 378 bzw. LandesstraRe 131 an das Uberregio-
nale Stral3enverkehrsnetz angebunden.

Nach den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie bzw. den Regelungen des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (vgl. Abschnitt 2.3.3) waren in einer ersten Stufe der Larm-
aktionsplanung Stralen mit mehr als 6.000.000 Kfz/a (16.400 Kfz/24h) sowie Bahn-
strecken mit mehr als 60.000 Zigen/a zu betrachten. Dies betraf in Mlllheim nur die
Rheintalbahn und die B 3 im Bereich der Kernstadt. FUr diese Verkehrswege wurde in
der ersten Stufe bereits eine Analyse der Larmsituation vorgenommen. Ein Maf3nah-
menkonzept wurde aufgrund geringer Larmbetroffenheiten noch nicht entwickelt.

In der zweiten Stufe sind auch Verkehrswege mit halbierter Verkehrsbelastung (Stra-
Ben: 3.000.000 Kfz/a, Bahn: 30.000 Ziuge/a) zu betrachten. In Millheim sind damit zu-
séatzlich die B 3 im Ortsteil Hiigelheim, die B 378, L 131, K 4946 (Siidtangente, Ostliche
Allee) und die WerderstralRe zu kartieren.

Nach den Vorgaben der EG-Umgebungslarmrichtlinie und den zur Umsetzung in
Deutschland erlassenen Verordnungen und Empfehlungen soll auf der Basis der
Larmanalyse der ersten Stufe und der erganzten Larmkartierung der zweiten Stufe ein
Larmaktionsplan aufgestellt werden. Dabei sind mogliche MaRnahmen zur Minderung
der Larmbelastungen zu untersuchen.

GRUNDLAGEN

Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z. B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt sich um eine Hilfsgrél3e, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
haltnis zur menschlichen Hérschwelle setzt. Durch den logarithmischen Mal3stab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehoér nimmt Frequenzen ungefdhr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
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2.2

2.3

23.1

starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabh&ngig. [...] Sollen Aussagen uber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher die Frequenzzu-
sammensetzung (Spektrum) des Schalls betrachtet werden.” (WIKIPEDIA 2015)

Durch eine frequenzabhéngige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwtnschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintréchtigen kann.” (HELLBRUCK 2010)

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberprufungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegeniberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdausche, Wind, Wasser, etc.) werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d. h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen, etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils maf3gebenden Immissionsort
(z. B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z. B. fir Ruhezeiten oder
bestimmte Larmarten werden aus den Immissionspegeln die Beurteilungspegel gebil-
det.

Rechtlicher Rahmen

Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Akti-
onsplanen nach Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingefiihrt, die sich von
den in Deutschland weiterhin glltigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unter-
scheiden. Die fur Larmaktionspléne ermittelten Immissionen sind entsprechend auch
nicht unmittelbar mit den nachfolgend aufgefiihrten Orientierungs-, Richt- oder Grenz-
werten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch kénnen auch diese Werte ei-
nen Beitrag zur Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland
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2.3.2

2.3.3

gultigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage fur eine spatere Umsetzung von Ein-
zelmalRnahmen dar.

Aufstellungsverfahren

Fir die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wirttemberg die jeweils betrof-
fene Kommune zustandig:

Stadtverwaltung Mullheim
Fachbereich Tiefbau
Bismarckstrafl3e 3

79379 Miillheim

Der Aktionsplan wird zwar durch die Gemeinde aufgestellt, die Zustandigkeit zur Um-
setzung der im Aktionsplan genannten Maflinahmen ist jedoch nicht geregelt. MalR3-
nahmen kénnen aber nur in enger Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager des
Verkehrswegs realisiert werden. Eine Beteiligung der zustandigen Trager 6ffentlicher
Belange ist entsprechend ein wichtiger Bestandteil der Aufstellung eines Larmaktions-
plans. ,Im Hinblick auf die Auswahl der MaRnahmen bedeutet dies zudem, dass diese
strikt am Grundsatz der Verhaltnismafigkeit ausgerichtet sein missen. Die Mal3nah-
men missen demnach angemessen und erforderlich sein, um das mit dem Larmakti-
onsplan verfolgte Ziel zu erreichen.” (LUBW 2008).

,Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane zu
héren und ihr rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung
und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berlcksichtigen.” (LUBW 2008)

Umgebungslarmrichtlinie

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in
deutsches Recht umgesetzt.

Die nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche
strategische Larmkartierung einschlie3lich der Betroffenheitsanalyse fur StralRen mit
mehr als 3.000.000 Kfz/a (8.200 Kfz/24h) in der zweiten Stufe wurde fir das Land Ba-
den-Wiurttemberg von der Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz
(LUBW) durchgefuhrt.

Ebenfalls zu kartieren waren Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zigen/a. Diese Kartierung wird vom Eisenbahnbundesamt durchge-
fuhrt.
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Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Aktionsplane zu erstellen, in denen Larmprobleme zu untersuchen sind, die durch die
Larmquellen oberhalb der genannten Schwellenwerte verursacht werden.

Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:

Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse
etc.)

Analyse vorhandener Planungen

Larmaktionsplanung (Untersuchung maoglicher MinderungsmafRnahmen)
Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)
Mafnahmenkatalog

Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbar Bauleitplanungen)
Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

Beschluss der Endfassung des Aktionsplans

Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

Die Berechnung erfolgt anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir Umge-
bungslarm®, die im Rahmen der 34. BImSchV verdéffentlicht wurden. Fur Stral3enver-
kehrslarm ist das Berechnungsverfahren in der VBUS vorgegeben, flr Schienenver-
kehrslarm in der VBUSch.

Das Verfahren der VBUS entspricht methodisch dem Verfahren der Richtlinien fiir den
Larm an Stral3en (RLS 90). Auch die Methodik der VBUSch ist vergleichbar zu der in
Deutschland anzuwendenden Schall 03. In einigen Bereichen gibt es jedoch deutliche
Unterschiede, sodass die Ergebnisse dennoch nicht vergleichbar sind. Das betrifft z.B.
die verwendeten Larmindizes (unterschiedliche Zeitraume) oder die verwendeten Zu-
schlage. Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind dem-
nach nicht mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten zu ver-
gleichen, die z.B. in der 16. BImSchV, der VLarmSchR 97 oder der DIN 18005 (vgl. fol-
gende Abschnitte) vorgegeben sind.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpey Und Lyignt. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fur den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Zur Bewertung der Immissionen sind bislang keine Richt- oder Grenzwerte festgelegt.
Diese sollten durch die einzelnen EU-Mitgliedsstaaten vorgegeben werden. In
Deutschland gibt es keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte, sondern teilweise un-
terschiedliche Empfehlungen fur Auslosewerte der Bundeslander. Zudem bestehen
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234

von verschiedenen offentlichen Institutionen und nicht-6ffentlicher Organisationen
Empfehlungen zur Beurteilung der Larmimmissionen im Rahmen von Larmaktionspla-
nen.

Fur Stadte und Gemeinden in Baden-Wirttemberg besteht von Seiten des Landes die
Empfehlung, ab einer Uberschreitung von 70 dB(A) bei Lpgy bzw. 60 dB(A) bei Lnight @n
betroffenen schutzwirdigen Nutzungen (Wohnhéauser, Schulen etc.) Larmaktionspléne
aufzustellen. Diese haufig Auslésewerte genannten Pegel sind nicht als verbindliche
Vorgabe anzusehen, aus deren Einhaltung oder Uberschreitung sich bestimmte Folgen
ergeben. So sind aus einer Uberschreitung der genannten Werte keine Anspriiche fiir
LarmschutzmalRnahmen abzuleiten und eine Einhaltung stellt kein Ausschlusskriterium
fur die Durchfiihrung von Mal3hahmen dar.

Letztlich steht es der planaufstellenden Kommune frei, selbst Ziel- oder Auslosewerte
zu wahlen und die Bewertung der Larmsituation darauf aufzubauen. Die ermittelten
Larmbetroffenheiten dienen dabei vor allem der Vorauswahl von Bereichen, fur die
vordringlich Larmminderungen erzielt werden sollen und dem Vergleich verschiedener
Mafinahmen.

Bei der Prufung und Auswahl von MalRnahmen sind hingegen die in Deutschland gel-
tenden Richt- oder Grenzwerte zu beachten. Eine Realisierung von MalRnahmen wird
in Abstimmung mit den Baulasttragern der jeweiligen Verkehrswege in der Regel nur
mdglich sein, wenn die vorgeschlagenen MalRBhahmen auch den Regelungen z. B. zu
Larmsanierungs- oder verkehrsrechtlichen Mal3hahmen entsprechen.

Die Methodik zur Minderung der Larmbelastungen in Larmaktionsplanen unterscheidet
sich somit deutlich von den Regelungen z. B. zur LArmvorsorge oder Larmsanierung
an Verkehrswegen. Anstelle einer Priifung der Einhaltung oder Uberschreitung von
Grenzwerten, aus denen ggf. Anspriiche auf Larmschutz abgeleitet werden kénnen,
wird hier vergleichbar z. B. zu Qualitdtsmanagementsystemen ein fortlaufender Pro-
zess in Gang gebracht, der zu einer dauerhaften Larmminderung flhren soll. Dabei
sind langfristige Strategien zu entwickeln und MaRnahmen nach vergleichbaren Krite-
rien zu prifen. Eine detaillierte Planung einzelner Mal3nahmen ist im Rahmen dieses
grundlegenden Planverfahrens im Regelfall nicht vorgesehen. Larmaktionsplane sind
damit zu Bauleitplanverfahren vergleichbar, in denen der Rahmen flr spétere Detail-
planungen vorgegeben wird.

Larmvorsorge

Larmvorsorge bezeichnet Larmschutzmaflinahmen im Rahmen eines Neubaus oder ei-
ner wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Zur gesetzlichen Regelung dient die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIMSCHYV).

Zur rechnerischen Erfassung des Stral3enverkehrslarms dient in Deutschland die
"Richtlinie fur den Larmschutz an Stralen (RLS-90)". Fur Schienenverkehrslarm wird
die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (SCHALL 03)
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2.3.5

verwendet. Mit diesen Richtlinien werden die Beurteilungspegel zur Beurteilung von
Verkehrslarmimmissionen nach Verkehrslarmschutzverordnung ermittelt.

Nach Verkehrslarmschutzverordnung gelten folgende Immissionsgrenzwerte beim
Neubau oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen:

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime, 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete 59 49

sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Tab. 2-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

,Die Larmbelastung durch Straen wird heute ausschlief3lich berechnet. Berechnungen
sind genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Schallpegelmessungen zu
zufalligen Zeitpunkten. Messungen unterliegen Witterungseinflissen und Verkehrs-
schwankungen und das Mikrofon unterscheidet nicht ohne weiteres zwischen Hund
und Auto. Kinftigen StraRBenlarm kann man ohnehin nicht messen.” (LFU BAYERN,
2003) Zudem sind Berechnungen der Larmimmissionen besser nachzuvollziehen als
Messungen. Nur in Ausnahmefallen werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmes-
sungen durchgefiihrt. Die Ausfiihrungen gelten gleichsam flir Schienenverkehrslarm.

Larmsanierung

Als Larmsanierung werden Schutzmaf3nahmen an bestehenden Verkehrswegen be-
zeichnet. ,Sie wird als freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen ge-
wahrt.” (STRICK 2006) Fur LarmsanierungsmalRnahmen besteht kein Rechtsanspruch.

LarmsanierungsmafRnahmen werden in der Regel nur an Gebauden durchgefihrt, die
vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen
Landern 03.10.1990) errichtet wurden oder die im Geltungsbereich eines Bebauungs-
plans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Voraussetzungen fiir LarmsanierungsmafRnahmen an Bundesfernstraf3en sind in
den ,Richtlinien fir den Verkehrlarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes” (VLARMSCHR 97) geregelt. Seit einer Absenkung um 3 dB(A) im Jahr 2010
sind folgende Immissionsgrenzwerte vorgegeben:
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Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung
in dB(A)
Tag Nacht

2.3.6

Krankenh&duser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 67 57
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59

Gewerbegebiete 72 62

Tab. 2-2:  Immissionsgrenzwerte zur La&rmsanierung an Bundesfernstral3en

Fur Schienenwege sind der ,Richtlinie fir die Férderung von Mal3hahmen zur Larmsa-
nierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes“ (BMVBW
2005) die entsprechenden Regelungen zur Larmsanierung mit den nachstehenden
Grenzwerten zu entnehmen:

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur L&rmsanierung
in dB(A)

Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 70 60
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62

Gewerbegebiete 75 65

Tab. 2-3: Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung an Schienenwegen

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

Als straRenverkehrsrechtliche MalBhahmen werden MalRnahmen zur Verkehrslenkung
(Wegweisung, Einrichten von Einbahnstral’en etc.), Lichtzeichenregelungen (Griine
Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote
(Lkw-Fahrverbote, Beschrankung auf Anlieger etc.) bezeichnet.

Rechtsgrundlage fir Verkehrbeschrankungen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
und Abgasen ist 8§ 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 der StraRenverkehrsordnung. Beschran-
kungen und Verbote des flieRenden Verkehrs dirfen nur angeordnet werden, wenn
aufgrund der besonderen Ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in 8 45 genannten Rechtsguter erheblich
Ubersteigt. Die ndheren Voraussetzungen fur die Abwagung verkehrsrechtlicher Be-
schrankungen sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Vorgaben fur die Ermes-
sensausiibung ergeben sich aus den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 und der Recht-
sprechung.
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2.3.7

Die unter Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 genannten Richtwerte (vgl. Tab.
2-4) sind ,dahin zu interpretieren, dass bei Uberschreiten dieser Werte von einer Re-
duzierung des Ermessens hin zu einer Pflicht zum Einschreiten auszugehen ist. Die
Werte stellen demnach keine ,Eingriffsschwelle” dar.” Zahlreichen Urteilen von Verwal-
tungsgerichten ist zu entnehmen, ,dass jedenfalls bei Erreichen der Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung ein Anspruch larmbetroffener Stralienanwohner auf
ermessensfehlerfreier Prifung von Verkehrsbeschrankungen besteht.“ (SOMMER 2009)

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur L&rmsanierung
in dB(A)

Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 70 60
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62

Gewerbegebiete 75 65

Tab. 2-4: Immissionsrichtwerte nach Larmschutz-Richtlinien-StV

Schallschutz im Stadtebau

Fur die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005
sind ,Orientierungswerte fiir die angemessene Berlicksichtigung des Schallschutzes in
der stadtebaulichen Planung” (DIN 18005) angegeben. Die Orientierungswerte sind als
Ziele des Schallschutzes fir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte.
Die ortlichen Gegebenheiten kdnnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach
oben oder unten erfordern. In der folgenden Tabelle sind fir die verschiedenen Nut-
zungsarten die in der DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) angegebenen Orientierungswerte
fur den Tag (6 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefihrt:

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Gewerbe- und Kerngebiete 65 55 (50)

Tab. 2-5:  Orientierungswerte der DIN 18005
(Werte in Klammern fur Gewerbe- und Freizeitlarm)
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3.

3.1

ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG

StraRenverkehr

Bei der Larmkartierung der zweiten Stufe betragt der Schwellenwert fir zu untersu-
chende StraRenabschnitte 3.000.000 Fahrzeuge pro Jahr. Die Larmkartierung fir die in
der zweiten Stufe betroffenen Straf3enabschnitte wurde durch die Landesanstalt fur
Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wurttemberg (LUBW) durchgefuhrt. Die
Verkehrsbelastungen wurden dabei den Ergebnissen der StraRenverkehrszéhlung
2010 enthommen.

Die landesweite Larmkartierung der LUBW bezog sich ausschlie3lich auf Bundesauto-
bahnen, Bundesstrallen und Landesstra3en. In Millheim wird teilweise auch auf ge-
ringer klassifizierten Stral3enabschnitten der Schwellenwert von 3.000.000 Kfz/a tber-
schritten. Zur Bewertung der Larmsituation in Mullheim sollen deshalb zusétzlich die
K 4946 (Sidtangente, Ostliche Allee) und die WerderstraRe mit in die Larmanalyse
einbezogen werden.

Dafir wurden im April 2012 jeweils Gber mehrere Tage an verschiedenen Stral3en-
querschnitten automatische Verkehrszéhlungen durchgefiihrt. Aus diesen und den
durch die LUBW Ubermittelten Daten ergeben sich die nachfolgend zusammengestell-
ten Verkehrsbelastungen:

StraRe DTV Kfz (in Kfz/h) Lkw (in Kfz/h)
(Kf2/24h) MD ME MN MDSV MESV |\/lNSV
B 3 (sudlich der K4946) 9.967 630 405 99 26 8 5

B 3 (zwischen K 4946

Sid und B 378) 16532 1.067 694 161 34 10 4
B 3 (nordlich derB378)  16.127  1.018 655 161 39 12 7
B 378 (westichderB3)  12.168 768 494 122 30 9 5
L 131 (Gstlich der B 3) 12516 793 520 115 14 4 3
K 4946 Siidtangente 9.644 617 422 69 9 2 1
K 4946 Ostliche Allee 10620 739 311 65 25 3 2
En‘zjg&il(tzk"e":;?;” L1310 9800 681 278 66 77 14 6
Werderstral3e (zwischen

Ostlicher Allee und Sid-  8.600 594 279 46 85 34 6

tangente)

Tab. 3-1:  Verkehrsmengen im kartierten Streckennetz
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Darin bedeutet:

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke; auf alle Tage des Jahres bezogener
Mittelwert der einen StralRenquerschnitt passierenden Fahrzeuge in Kfz/24h

M: Mal3gebliche stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h; gemittelte, durchschnittliche
stiindliche Verkehrsstarke wahrend der Zeitrdume D, E und N

D: Tag (Day), Zeitraum von 6 bis 18 Uhr

E: Abend (Evening), Zeitraum von 18 bis 22 Uhr

N: Nacht (Night), Zeitraum von 22 bis 6 Uhr

SV:  Schwerverkehr, Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von tber 3,5t

Mit den in der Tabelle aufgeflihrten Verkehrsbelastungen und den zulassigen Héchst-

geschwindigkeiten kénnen die Emissionspegel der B 3 abschnittsweise bestimmt wer-
den. Die resultierenden Emissionen sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:

StraRenabschnitt DTV Zulassige Hochst- Emissionspegel
geschwindigkeit (in dB(A))
(in km/h)
(KfZ/24h) VPkW VLkW LM,D I—M,E I-M,N
B 3 (sudlich der K4946) 9.967 100 80 66,5 63,9 58,6

B 3 (zwischen K 4946 Sud

16.532 70 70 65,6 62,5 55,8
und Bahnhofstraf3e)
B 3 (zwischen Bahnhofstr.
16.532 50 50 63,3 59,9 53,4
und Rampe L 131)
B3 (zwischen Rampe L 131 ¢ o 60 60 645 616 552
und Rampe B 378)
B 3 (zwischen Rampe
. 16.127 100 80 68,5 66 60,6
B 378 und Hiigelheim)
B 3 (in Hugelheim) 16.127 50 50 63,8 60,7 56,0
B 378 (westlich der B 3) 12.168 100 80 65,3 62,8 57,4
L 131
. 12.516 100 80 66,8 64,7 58,6
(6stlich der B 3 aul3erorts)
L..13.1 . 12.516 50 50 61,4 58,8 53,3
(6stlich der B 3 innerorts)
L 131
12.516 70 70 63,6 61,2 55,5
(6stlich der Sulzburger Str.)
K 4946 Sidtangente 9.644 70 70 62,6 60,3 53,0
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K 4946 Ostliche Allee 10.620 40 40 60,9 55,5 49,9
K 4946 Am Birgerhaus 9.644 50 50 60,1 57,7 50,5

3.2

K 4946 (zwischen L 131

9.800 50 50 64,7 58,6 53,7
und Moltkeplatz)
Werderstral3e (zwischen
Ostlicher Allee und Sudtan- 8.600 30 30 62,2 58,4 50,7

gente)

Tab. 3-2:  Emissionspegel der kartierten StraRenabschnitte
Darin bedeutet:
Lm: Mittelungspegel der einzelnen Tagesbereiche D, E und N

Die genaue Zuordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf die Streckenab-
schnitte ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Ausgehend von den genannten Emissionspegeln wurde eine Schallausbreitungsbe-
rechnung durchgefuhrt. Dabei werden die abschirmende Wirkung sowie Reflexionen
von vorhandenen Geb&uden und Larmschutzeinrichtungen bertcksichtigt.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpen und Lyign. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Isophonenpléne vor, die Bereiche gleicher
Immissionspegel farbig abgestuft darstellen. Dabei werden in 5 dB(A)-Schritten Klas-
sen gebildet. Die Larmkarten des Stral3enverkehrslarms sind in Anlage 2 fur Lpgy und
Anlage 3 fur Lyighe Zusammengestellt.

Schienenverkehr

In der ersten Stufe der Larmkartierung waren Haupteisenbahnstrecken mit einem Ver-
kehrsaufkommen von tber 60.000 Zlgen/a (164 Zige/24h) zu kartieren. Die Rheintal-
bahn liegt oberhalb des Schwellenwertes und wurde entsprechend durch das Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA) kartiert. In der zweiten Stufe der Larmkartierung ist in Mall-
heim erneut die Rheintalbahn anhand der aktuellen Zugbelegungsdaten zu kartieren.
Diese Kartierung liegt — mit einer Verspatung von mehr als zwei Jahren — erst seit De-
zember 2014 vor. Die Grundlagen der aktuelleren Kartierung konnten somit nicht bei
der Aufstellung des Larmaktionsplans bertcksichtigt werden. Da auf der Rheintalbahn
zwischen 2005 und 2010 keine wesentlichen Anderungen der Zugbelegung eingetre-
ten sind, erfolgt die Larmkartierung mit den unverdnderten Daten von 2005.
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Es werden die folgenden Emissionspegel verwendet:

Streckenabschnitt Fahrtrichtung Emissionspegel (in dB(A))
I—M,D I—M,E I—M,N
Rheintalbahn sudlich des Nord 72,3 73,6 72,9
Bahnhofs Mullheim Sid 72.7 72.1 72.9
Rheintalbahn nordlich des Nord 72,6 73,7 72,9
Bahnhofs Mullheim Siid 72.8 72.3 73.2

Tab. 3-3: Emissionspegel der Rheintalbahn

Diese Emissionspegel beinhalten bereits die Zuschlage fir die Fahrbahnart (Dg, im Be-
reich der Stadt Millheim +2 dB(A)).

Die Eingangsdaten zur Zugbelegung der Bahnstrecke werden nicht durch das EBA an
die Stadte und Gemeinden Ubermittelt. Eine Aufschliisselung der Emissionsdaten wie
bei den Emissionen des StralRenverkehrs ist damit nicht moéglich.

Dennoch sollten die Emissionsdaten auf lhre Plausibilitat hin geprift werden. Dazu
wurden zum einen die bestehenden Zugbelegungen der Bahnstrecke 4000 aus dem
Jahr 2010 und zum anderen die Daten aus der schalltechnischen Untersuchung zum
Ausbau der Rheintalbahn (DB 2004) herangezogen. Daraus werden die Daten des
Nullfalls 2015 verwendet.

Diese Emissionspegel beziehen sich jeweils auf eine Ermittlung nach den Vorgaben
der Schall 03 und damit auf die Beurteilungszeitrdume Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht
(22 bis 6 Uhr). Ubertragen auf die Indizes der Umgebungslarmrichtlinie ergeben sich
einschliellich eines Zuschlages fiir Betonschwellen von 2 dB(A) Emissionspegel von

ca. 77 dB(A) in den Zeitraumen Tag, Abend und Nacht im Bestand 2010

ca. 78 dB(A) in den Zeitrdumen Tag/ Abend bzw. 79 dB(A) in der Nacht
im Nullfall 2015

Diese Emissionspegel umfassen jeweils beide Fahrtrichtungen. Bei einer anndhernd
gleichen Verteilung auf beide Fahrtrichtungen sind fur jede Richtung um 3 dB(A) gerin-
gere Werte anzusetzen.

Im Vergleich zu den oben angegebenen Emissionspegeln aus der Kartierung des Ei-
senbahn-Bundesamtes liegen die Emissionspegel im Bestand 2010 demnach um rund
1 dB(A) und im Nullfall 2015 um rund 2 bzw. 3 dB(A) Uber den in der Larmkartierung
zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie angesetzten Emissionspegeln.

Die Kartierung des Eisenbahn-Bundesamtes stellt somit eine tendenziell geringere
Larmbelastung dar als dies auf der Basis der Zugbelegungsdaten 2010 bzw. des prog-
nostizierten Nullfalls 2015 der Fall wére.
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4.1

4.2

Die weiteren Berechnungen fur den Larmaktionsplan Millheim werden dennoch auf
der Basis der Kartierungsdaten des Eisenbahn-Bundesamtes durchgefiihrt. Dies ist
zum einen dadurch begriindet, dass keine genauen auf die Zeitbereiche Tag, Abend
und Nacht aufgeschlisselten Emissionsdaten vorliegen und zum anderen wird damit
die Nachvollziehbarkeit der Ergebnisse fiir die zu beteiligenden Stellen erleichtert.

Da fir die Larmkartierung und -aktionsplanung keine festen Grenzwerte zu bericksich-
tigen sind, deren Einhaltung zu prufen ware, ergeben sich durch leicht abweichende
Emissionsdaten nur geringe Anderungen der Ergebnisse der Larmanalyse.

Zur ldentifizierung von Larmschwerpunkten sind auch die tendenziell zu geringen
Emissionen der Kartierung des EBA hinreichend. Bei einer konkreten Prifung oder ei-
nem Antrag zur Durchfihrung von LarmschutzmalBhahmen wére dann ohnehin eine
Nachrechnung auf der Basis aktueller Emissionsdaten nach Schall 03 erforderlich.

Die Kartierungsergebnisse auf der Basis der Daten des Eisenbahnbundesamtes liegen
als Isophonenpléane vor, die in den Anlagen 4 (Lpen) und 5 (Lyigny) Zusammengestellt
sind.

ANALYSE DER LARM- UND KONFLIKTSITUATION

Allgemeines

Die Analyse der Larm- und Konfliktsituation erfolgte auf der Basis der in Abschnitt 3
dargestellten Kartierungen der LUBW und des EBA. Die Eingangsdaten dieser Kartie-
rungen wurden in digitaler Form zur Verfligung gestellt und in einem ersten Schritt ent-
haltene Unstimmigkeiten bereinigt. Die in den Anhangen enthaltenen Larmkarten ba-
sieren auf Berechnungen, die mit den Uberarbeiteten Daten fir den Larmaktionsplan
durchgefihrt wurden.

StraRenverkehr

Als Larmschwerpunkte, fur die eine Minderung der Larmbelastung angestrebt werden
soll, werden Pegel von Uber 65 dB(A) bei Lpgn und tber 55 dB(A) bei Lyigh: angese-
hen. Bei diesen Pegeln liegen auch die fir Kommunen in Baden-Wirttemberg vorge-
schlagenen Auslosewerte (MVIBW 2012) zur Erstellung von Larmaktionsplanen.

In den Larmkarten sind solche Pegel nur im unmittelbaren Umfeld der kartierten Stre-
ckenabschnitte in der Kernstadt und in Higelheim zu erkennen. Die Ubrigen Stadtteile
sind nicht von hohen Larmpegeln uber 65 dB(A) bei Lpen bzw. 55 dB(A) bei Lyign be-
troffen.

Anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm® (VBEB) wurde eine Analyse der durch Larm betroffenen Ein-
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wohner durchgefihrt. Die geschatzten Zahlen der in den einzelnen Larmpegelberei-
chen betroffenen Einwohner sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Loen I—Night
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyight = 55 390
55 < Lpgy = 60 480 55 < Lyignt = 60 160
60 < Lpgy = 65 400 60 < Lyight = 65 4
65 <Lpen=70 160 65 < Lyighe = 70 0
70 < Lpen = 75 6 Lnight > 70 0
Loen > 75 0

Tab. 4-1: Betroffene Einwohner von Straenverkehrslarm

Die ermittelten Betroffenenzahlen liegen durchweg Uber den Werten, die von der
LUBW veroffentlicht wurden. Dies ist durch das deutlich erweiterte betrachtete Stre-
ckennetz begrindet.

Fir besonders von Larm betroffene Bereiche von Millheim sollten MaRnahmen zur
Verbesserung der Larmsituation geprift werden. Um die Bereiche zu erkennen, in de-
nen eine hohe Larmbelastung mit einer hohen Zahl von Betroffenen zusammentrifft,
wird eine Uberlagerung von Larmpegeln und Betroffenen vorgenommen. Dabei entste-
hen Larmschwerpunktkarten. Darin wird die Einwohnerdichte lber einem gewahlten
Larmpegel dargestellt. Somit werden Bereiche erkennbar, die von hohen Larmpegeln
betroffen sind und gleichzeitig mit La&rmschutzmafRhahmen mdoglichst viele Bewohner
erreicht werden kdnnen.

Die Larmschwerpunktkarten des StralRenverkehrslarms sind in Anlage 6 fir Lpgy und
Anlage 7 fur Lyigne dargestellt. Die Plane wurden fiir Bereiche mit von Immissionspe-
geln Uber 65 dB(A) bei Lpgny und 55 dB(A) bei Lyigh: betroffenen Einwohnern erstellt.

Larmschwerpunkte sind vor allem entlang der dicht mit Wohnnutzungen angebauten
Werderstral3e zu erkennen. Gerade im Bereich zwischen der Friedhof- und Friedrich-
stral3e in der Innenstadt sowie entlang des Abschnitts zwischen der dstlichen Allee und
der Sulzburger Straf3e bilden sich recht deutliche La&rmschwerpunkte aus.

Auch an der Ortsdurchfahrt der B 3 in Hugelheim bildet sich trotz der teilweise vorhan-
denen abschirmenden Wande die hohe Larmbetroffenheit klar in den Schwerpunktkar-
ten ab.

Auch der nérdliche Ortseingangsbereich an der B 3 ist wie in der Kartierung der ersten
Stufe als Larmschwerpunkt zu erkennen. Dort ist jedoch eine an die Larmsituation an-
gepasste Bebauung vorhanden, fur die im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens be-
reits Larmschutzmafinahmen getroffen wurden.
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4.3

In geringerem Umfang sind auch an der L 131 und im Ubergangsbereich von der Siid-
tangente zur Ostlichen Allee Larmschwerpunkte zu erkennen.

Insbesondere fir die oben genannten Bereiche sind im weiteren Verfahren MalRnah-
men zur Minderung der Larmbelastung zu untersuchen.

Schienenverkehr

Auch hinsichtlich des Schienenverkehrs gelten Immissionen von Uber 65 dB(A) bei
Loen und Uber 55 dB(A) bei Lyigne als Larmschwerpunkte, an denen eine kurzfristige
Verminderung der Larmbelastung anzustreben ist.

Diese Pegel werden im Umfeld der Bahntrasse erreicht und tberschritten. Die Betrof-
fenheitsanalyse nach VBEB wurde getrennt fur die Kernstadt Millheim und den Ortsteil
Hugelheim durchgefihrt. In den Ubrigen Ortsteilen sind keine vergleichbar hohen
Larmbelastungen durch den Schienenverkehr vorhanden. Es ergeben sich die betrof-
fenen Einwohner der einzelnen Pegelbereiche:

Loen I—Night
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyignt = 55 620
55 < Lpgy = 60 890 55 < Lyignt = 60 90
60 < Lpey = 65 170 60 < Lyight = 65 20
65 < Lpgy = 70 25 65 < Lnignt = 70 20
70 < Lpen = 75 20 Lnight > 70 0
Loen > 75 4

Tab. 4-2: Betroffene Einwohner von Schienenverkehrslarm, Kernstadt Millheim

Lpen I—Night
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyignt = 55 520
55 < Lpegy =60 520 55 < Lyjght = 60 140
60 < Lpey = 65 240 60 < Lyight = 65 0
65 < Lpgy =70 4 65 < Lyjght = 70 0
70 < Lpen = 75 0 Lnight > 70 0
Loen > 75 0

Tab. 4-3:  Betroffene Einwohner von Schienenverkehrslarm, Higelheim
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In der Kernstadt Millheim sind ca. 50 Einwohner von einem Larmpegel Uber 65 dB(A)
betroffen. In Bezug auf die nachtliche Larmbelastung (Lnigh;) Wwerden ca. 130 Einwohner
von Larmpegeln tber 55 dB(A) belastet.

Auch im Ortsteil Higelheim sind der Betroffenheitsanalyse deutliche Larmbeeintrachti-
gungen vor allem im Nachtzeitraum zu entnehmen. Rund 140 Einwohner von Hugel-
heim werden von einem Lyigh-Pegel zwischen 55 und 60 dB(A) belastet.

Die Betroffenheitsanalyse wurde, wie in Abschnitt 3.2 beschrieben, auf Basis der Larm-
kartierung von 2005 vorgenommen. Seit Dezember 2014 liegt die Kartierung der zwei-
ten Stufe durch das Eisenbahnbundesamt fiir das Bezugsjahr 2010 vor. Ein Abgleich
der jeweiligen Betroffenenzahlen zeigt nur geringe Differenzen. In der Summe der be-
troffenen Einwohner der Kernstadt und des Ortsteils Hiigelheim werden ungeféahr die
Betroffenenzahlen aus der Larmstatistik des Eisenbahn-Bundesamtes fur die Stadt
Mdallheim erreicht. Eine Aktualisierung der Larmkartierung als Basis der Larmaktions-
plans wirde somit nicht zu relevant abweichenden Ergebnissen kommen.

Bei der Bewertung der Ergebnisse ist zu beachten, dass wie unter Abschnitt 3.2 aus-
gefuhrt, die Emissionen der Bahnstrecke seit der Festsetzung der Datengrundlagen
zur Larmkartierung bis 2010 um ca. 1 dB(A) gestiegen sind. In den kommenden Jahren
ist gemal den Planfeststellungsunterlagen zum Ausbau der Rheintalbahn mit einer
weiteren Steigerung der Zugfrequenzen und damit der Schallemissionen zu rechnen.
Die realen Larmbelastungen sind also bereits heute hdher als in der Larmkartierung
dargestellt und eine weitere Steigerung ist absehbar.

Die Larmschwerpunktkarten in den Anlagen 8 (Lpen) und 9 (Lnignt) zeigen vor allem in
Bezug auf die nachtliche Larmbelastung deutliche Larmschwerpunkte. Durch die freie
Schallausbreitung ohne Abschirmungen und das in Nahe der Bahntrasse gréRRere zu-
sammenhangende Wohngebiet bilden sich die starksten Betroffenheiten im Ortsteil
Hiagelheim. Da in der Kernstadt Millheim entlang der Bahntrasse weitgehend gewerb-
liche Nutzungen mit wenigen Einwohnern angesiedelt wurden, bilden sich dort geringe-
re Schwerpunkte aus.

Schul- oder Krankenhausgebaude sind entsprechend der Larmkartierung nicht mit
Larmbelastung Uber 55 dB(A) bei Lpey belastet.

Insbesondere fir die ermittelten LaArmschwerpunkte sollten LarmschutzmalRnahmen
geprift werden.
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5. MABNAHMENKONZEPT
5.1 Allgemeines

5.2

Aufbauend auf den Ergebnissen der in Abschnitt 4 dargestellten Analyse der Larmsitu-
ation wurde ein MaRRnhahmenkonzept erstellt. Ziel der MaRnahmen ist eine wirksame
Minderung der Larmbelastung bei einem moglichst effizienten Mitteleinsatz.

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass die Larmschutzplanung bei der Neu- oder Ausbau-
planung eines Verkehrsweges oder die Larmsanierung an bestehenden Verkehrswe-
gen einer unterschiedlichen Methodik und anderen Richtlinien unterliegt als die Aufstel-
lung eines Larmaktionsplans.

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplans werden die Larmbetroffenheiten unabhan-
gig von geplanten BaumafRnahmen analysiert und auf dieser Basis sinnvolle Larm-
schutzmalRnahmen abgeleitet. Daflir sind keine Richt- oder Grenzwerte definiert, ab
deren Uberschreitung LarmschutzmaRnahmen zu ergreifen sind. Stattdessen liegen
die Ziele der Aktionsplanung in der langfristigen Verbesserung der Larmsituation mit
effizienten Mitteln. Ein rechtlicher Anspruch auf die Durchfiihrung der Malinahmen be-
steht nach aktuellem Stand weder fur die aufstellende Behorde noch betroffene Bur-
ger. Die LarmschutzmalRnahmen des Aktionsplans sind zwischen der aufstellenden
Behdrde (i.d.R. die Kommune) und dem jeweiligen Baulasttrager des Verkehrswegs
(haufig Bund/Land oder DB) abzustimmen.

Durch die unterschiedlichen Zustandigkeiten zur Aufstellung des Aktionsplans und zur
Umsetzung der MalBnahmen kénnen im Larmaktionsplan auch keine Angaben Uber
Umsetzungszeitraume enthalten sein. Das weitere Verfahren ist zunachst mit dem je-
weiligen Baulasttrager des Verkehrswegs abzustimmen.

Leitbild

Das MalRBnahmenkonzept umfasst vier Leitlinien, die bei der weiteren Entwicklung der
Stadt beriicksichtigt werden sollen, um langfristige Verbesserungen der Larmsituation
zu erreichen. Diesen Leitlinien sind dann teilweise konkrete MalRBhahmen zugeordnet,
die zur Umsetzung der Ziele der Leitlinien sinnvoll erscheinen. Dabei ist die LArmbelas-
tung zwar der Ausgangspunkt der Betrachtung, in die Entscheidung zur Realisierung
der Mafinahmen sowie der Prioritaten zwischen den MalRnahmen flieRen aber auch
Gesichtspunkte aus anderen Bereichen ein, die in der Kurzbeschreibung der Leitlinien
und MalRnahmen genannt werden. Es werden folgende Leitlinien festgelegt, die in den
entsprechenden Anlagen naher beschrieben sind:

Leitlinie 1 Larmminderung in der Stadtplanung Anlage 12
Leitlinie 2 Forderung larmarmer Verkehrsmittel Anlage 13
Leitlinie 3 Steuerung des Verkehrs Anlage 14
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Leitlinie 4 baulicher Larmschutz Anlage 15

Eine Legende der in den Anlagen verwendeten Farben und Symbole ist Anlage 11 zu
entnehmen. Die Kartendarstellungen beziehen sich zumeist auf den Larmindex des
gesamten Tageszeitraums (Lpen), gelten aber analog auch fir die Nachtsituation

(Lnight)-

Die Leitlinien sind von langfristigen Strategien zu konkreten, relativ kurzfristig umsetz-
baren MalRnahmen gegliedert. Die erste Leitlinie betrifft stadtplanerische Ziele und hat
meist nur langfristigen Einfluss auf die Larmsituation. Die zweite und dritte Leitlinie ha-
ben die modale oder raumliche Verlagerung bzw. die vertraglichere Abwicklung von
Verkehr zum Ziel. In der vierten Leitlinie sind dann bauliche Malinahmen zusammen-
gefasst, die zu einer lokalen Minderung der LaArmbelastungen fiihren.

Die ersten beiden, stadt- und verkehrsplanerischen, Leitlinien sind mit hochster Priori-
tat weiter zu verfolgen. Nur mit Ubergreifenden Strategien zu Stadtstrukturen, schutz-
bedurftigen Gebieten und der Verkehrsmittelwahl ist eine flachendeckende Minimie-
rung der Larmbeeintrachtigungen zu erreichen.

In der dritten Leitlinie ,Steuerung des Verkehrs" sind Malihahmen zusammengefasst,
die eine moglichst vertragliche Abwicklung des StraRenverkehrs bewirken sollen. Dazu
zéhlen verkehrsrechtliche Beschrankungen des StraRenverkehrs im Bereich der Orts-
durchfahrt Higelheims und der innerdértlichen Straen in Millheim zur Minderung der
Belastungen an Larmschwerpunkten.

Die vierte Leitlinie ,Baulicher Larmschutz zielt auf kurz- bis mittelfristige lokale Ver-
besserungen ab. Dabei kdnnen sowohl Einzelmalinahmen an stark belasteten Haupt-
verkehrsstral3en als auch die langfristige Verbesserung des Stralennetzes hinsichtlich
larmoptimierter Fahrbahnbeldge bei einem wirtschaftlichen Mitteleinsatz einen Beitrag
zur Minderung der Larmbelastungen in Millheim leisten.

In Abschnitt 5.3 werden die Nutzen und Kosten verschiedener Mal3nahmen untersucht.

Zur Umsetzung der MafRnahmen ist darauf hinzuweisen, dass die Zustandigkeiten fur
die Erstellung des Larmaktionsplanes und zur Realisierung der MaBhahmen bei ver-
schiedenen Stellen liegen. Wahrend der Aktionsplan von der betroffenen Kommune
(Stadt Millheim) aufzustellen ist, ist der Bund bzw. das Land Baulasttrager der meisten
betroffenen Verkehrswege.

Der voraussichtliche Zeitrahmen der Realisierung ist somit von der Abstimmung mit
dem StraRenbaulasttrager abhangig und kann derzeit nicht verlasslich eingeschatzt
werden.
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5.3

5.4

Beschreibung der MaRnahmen

Der dritten und vierten Leitlinie des MalRnahmenkonzepts sind insgesamt 12 Mal3nah-
men zugeordnet, fir die eine Wirkungsanalyse durchgefuhrt wurde. Fir andere Leitli-
nien und Maflinahmen ist aufgrund der nicht vorhandenen radumlichen Zuordnung kein
rechnerischer Nachweis der Wirkung mdaglich. Aus den jeweiligen Beschreibungen der
Leitlinien in den Anlagen 12 bis 15 kdnnen die mdglichen Wirkungen und Kosten qua-
litativ entnommen werden. Empfehlungen zur Priorisierung der vorgeschlagenen Malf3-
nahmen sind in Abschnitt 6.2 zusammengefasst.

Fur die Wirkungsanalyse wurde eine Berechnung der Immissionspegel sowohl ohne
Beriicksichtigung der MafRnahme als auch mit MaZnahme durchgefihrt sowie die Dif-
ferenzen der Pegel gebildet.

Ausgehend von den ermittelten Pegeln wurde fir die untersuchten Bereiche ein Ver-
gleich der Betroffenenzahlen durchgefuihrt, der als Diagramm einen weiteren Anhalts-
punkt zur Wirksamkeit der MalZnahme gibt.

Anhand von Erfahrungswerten erfolgte zudem eine Abschatzung der Kosten der Maf3-
nahmen. Die Abschatzung enthalt nur einmalige Investitionskosten, nicht jedoch die
langfristigen Wartungs- und Betriebskosten sowie Einnahmen aus Geschwindigkeits-
uberwachungen.

Bei den Sanierungsmal3nahmen der Fahrbahnbeldge wurde fur die Kosten die Diffe-
renz zwischen einem Standardasphalt und eines larmoptimierten Asphalts angenom-
men, da diese Malinahme vornehmlich bei einer ohnehin anstehenden Fahrbahnsanie-
rung durchgefuhrt werden soll.

Die genaue Ausfuhrung und bauliche Umsetzung der MaRnahmen kann im Rahmen
des Larmaktionsplans noch nicht eingeschétzt werden. Der nachstehende Vergleich
dient einer Vorauswahl der besonders wirkungsvollen und kosteneffizienten Maf3nah-
men. Sollten sich in einer genaueren Untersuchung besondere Vor- oder Nachteile ein-
zelner MaRnahmen ergeben, kénnen sich noch Anderungen der MaRnahmenpriorisie-
rung ergeben.

Wirkungen und Kosten der Mal3nahmen

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht der zu erwartenden Wirkungen und Kosten
der untersuchten Mafinahmen und eine Einschétzung der Kosteneffizienz. Die Wirkun-
gen der MaRnahmen wurden fur die Larmindizes Lpen und Lyign: €rmittelt.

Der Vergleich der Kosten und Wirkungen der Maflinahmen erfolgt anhand der Betroffe-
nenzahlen der einzelnen Larmpegel. Der in Tabelle 5-1 aufgefihrte Kosten-Wirkungs-
Quotient gibt einen Anhaltswert fur die Investitionskosten in €, die fir eine Pegelminde-
rung um 1 dB(A) pro Einwohner oberhalb der Immissionspegel von 55 dB(A) bei Lpey
eingesetzt werden musste. Je hoher der Quotient, umso mehr Geld musste fir die
gleiche Verbesserung der Larmbeeintrachtigungen ausgegeben werden. Berticksichtigt
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wurden dabei nur betroffene Einwohner im Umfeld der untersuchten MaRnahmen. Dies
ist auch dadurch bedingt, dass die Wirkung einer larmmindernden Malinahme in gré-
Beren Entfernungen durch andere Larmquellen so Uberlagert wird, dass keine oder nur
eine gering wahrnehmbare Entlastung entsteht.

MalRnahme Pegel- Kosten Betroffene Lpgy>65 dB(A) / Kosten-
minderung Lnighe>55 dB(A) (in Einw.) Nutzen
(in dB(A)) (in t€) ohne mit Diff. €/(E.*dB)

MaRRn. MalR3n.

3.1.1 Tempo 40 auf der

12 75 70095  39/70  -31/-25 290
B 3 in Hugelheim
3.1.2 Tempo 30 auf der 25 75 70/95  20/38  -41/-57 140
B 3 in Higelheim
3.1.3 Tempo 30 nachts 25 75 70095  42/38  -28/-57 380

auf der B3 in Hligelheim

3.2 Tempo 30 auf der
ostlichen Werderstr. und 2,6 75 45/42 17/13 -28/-29 180
Sulzburger Str.

3.3 Tempo 30 auf der

Ostlichen Allee 1,2 75 13/69 10/48 -3/-21 660
3.4 Lkw-Nachtfahr-
verbot auf der B 3 in 2,0 25 70/95 49/51 -21/-44 160

Hugelheim

4.1 larmmindernder
Fahrbahnbelag auf der 2,0 100 77/60 54/37 -23/-23 250
westlichen Werderstr.

4.2 larmmindernder
Fahrbahnbelag auf der

Ostlichen Werderstr. und 40 00 aslaz 8 R 10
Sulzburger Str.
4.3 larmmindernder 4,0 200  29/62 5/7  -24/-55 200

Fahrbahnbelag auf L131

4.4 larmmindernder
Fahrbahnbelag auf der 4,0 110 70/95 22/27 -48/-68 140
B 3 in Higelheim

4.5 Larmschutzwand

L 131 (Hohe Schillerstr.) 1,0-5,0 60 29/62 29/62 0/0 3.300
4.6 Larmschutzwand
L 131 (Hohe Sulzburger 1,0-5,0 160 29/62 17/51 -12/-11 1.200

Str.)

Tab.5-1:  Ubersicht der MaRnahmen
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5.5

Darin bedeutet:

€/(E.*dB): aufzuwendender Betrag in Euro pro LA&rmminderung um 1 dB(A) ober-
halb der Immissionspegel von 55 dB(A) bei Lpey flr einen Einwohner

Der Kostenansatz fur die Geschwindigkeitsbegrenzungen geht vereinfachend davon
aus, dass jeweils der gleiche Aufwand fir stationédre Messeinrichtungen erforderlich ist.
Erganzende mobile Messungen sind sinnvoll, hinsichtlich ihrer Kosten im vorgegebe-
nen innerdrtlichen Rahmen aber weitgehend unabh&ngig von der zu Uberwachenden
Strecke. Somit wird fur alle untersuchten Geschwindigkeitsbeschrankungen zun&chst
der gleiche Kostenansatz gewahlt. Wenn sich im Rahmen der Realisierung ein stark
differenzierter Kostenansatz ergibt, kbnnen die Kosten-Nutzen-Relationen entspre-
chend angepasst werden.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

Hinsichtlich der Realisierung der verkehrsrechtlichen Mal3nhahmen ist darauf hinzuwei-
sen, dass die Rechtsgrundlage fur Verkehrbeschrankungen zum Schutz der Bevdlke-
rung vor Larm und Abgasen der § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 der Stralenverkehrsord-
nung ist. Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs dirfen nur angeordnet
werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage be-
steht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 genannten Rechts-
guter erheblich Ubersteigt. Die ndheren Voraussetzungen fir die Abwagung von ver-
kehrsrechtlichen Beschrankungen sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Vorgaben fur
die Ermessensaustibung ergeben sich aus den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007, dem
Kooperationserlass des Landes Baden-Wurttemberg (MVIBW 2012) und der Recht-
sprechung.

Auf klassifizierten Stral3en kommen Beschrankungen in der Regel nur in Frage, wenn
die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 (Wohngebiete: 70 dB(A) Tag / 60
dB(A) Nacht; Kern-, Dorf- und Mischgebiete: 72 dB(A) Tag / 62 dB(A) Nacht) tber-
schritten werden.

In Baden-Wirttemberg gibt es dartber hinaus durch das Ministerium fur Verkehr und
Infrastruktur die Vorgabe (,Kooperationserlass” vom 23.03.2012), dass auch unabhan-
gig vom Gebietstyp bei Beurteilungspegeln ab 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
verkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen in Betracht kommen.

Da die Berechnung der Immissionspegel nach der RLS-90 zu erfolgen hat, die Be-
rechnungen fir den Larmaktionsplan aber auf der VBUS beruhen, wurden ergénzend
Gebaudelarmkarten auf Basis der RLS-90 erstellt (Anlagen 10.1 bis 10.6).

In den Anlagen sind alle Gebaude mit Uberschreitungen der genannten Richtwerte far-
big markiert. Dabei werden, entsprechend der in Deutschland vorgeschriebenen Be-
rechnungsmethodik, die Tageszeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) un-
terschieden. Damit steht die Berechnung im Gegensatz zur Methodik der Umgebungs-
larmrichtlinie, in der die Tageszeitbereiche ,day” (6-18 Uhr), ,evening” (18-22 Uhr) und
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»night* (22-6 Uhr) unterschieden werden. Die in Deutschland gultigen Regelwerke stel-
len letztlich die Beurteilungsgrundlage fir eine spatere Umsetzung von Einzelmalf3-
nahmen dar.

Die Gebaudelarmkarte zeigt, dass die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir
verkehrsrechtliche MalRnahmen in Hugelheim an mehreren Gebduden am Tag und in
der Nacht Uberschritten werden.

Unter den verkehrsrechtlichen MaRnahmen weist die Malinahme ,, Tempo 30 in Hlgel-
heim“ die hochste Kosteneffizienz auf. Mit dieser MaBhahme wird auch die starkste
Reduzierung der Zahl betroffener Einwohner hoher Larmpegel erreicht. Ein zusatzli-
cher Nutzen ergibt sich durch die Steigerung der Verkehrssicherheit auf der Ortsdurch-
fahrt.

Das Lkw-Nachtfahrverbot auf der Ortsdurchfahrt Higelheims weist bei den verkehrs-
rechtlichen MaRRnahmen die zweithdchste Kosteneffizienz auf. Larmbetroffenheiten
kénnen durch diese Malinahme gezielt in der Nacht reduziert werden.

AuRBer in Hugelheim werden noch auf dem 6stlichen Abschnitt der Werderstral3e die
Richtwerte fur verkehrsrechtliche MaflRnahmen am Tag und in der Nacht Gberschritten.
Hier wurde eine Beschrankung auf Tempo 30 geprift. Diese Mallhahme weist ebenso
eine sehr hohe Kosteneffizienz auf. Alle anderen verkehrsrechtlichen MalRnahmen
weisen eine geringere Kosteneffizienz auf.

Zudem werden auf3er in Hugelheim und auf dem @Ostlichen Abschnitt der Werderstralie
die Richtwerte der LArmschutz-Richtlinien-StV nicht Uberschritten.

Dennoch wurde auch auf der Ostlichen Allee die Wirkung einer Geschwindigkeitsredu-
zierung auf Tempo 30 gepruft. Hier fallt die Wirkung der MaBhahme geringer aus, weil
ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau in der jetzigen Situation besteht (Tempo 40).

Aufgrund der vergleichsweise geringen Kosten ergibt sich bei verkehrsrechtlichen
MaRRnahmen (Geschwindigkeitsbegrenzungen) durchweg eine hohe Kosteneffizienz.
Hinsichtlich der erreichbaren Wirkungen und der verkehrsrechtlichen Rahmenbedin-
gungen ist eine geschwindigkeitsbeschrankende MaflRnahme vornehmlich fir die Orts-
durchfahrt Higelheims und den Bereich der 6stlichen WerderstralRe und die Sulzbur-
ger Stral3e zu empfehlen.

Grundsatzlich sind im Stral3enverkehrsnetz méglichst einheitliche Regelungen sinnvoll,
auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine Nach-
vollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Lkw-Nachtfahrverbote sind erst nachrangig zu Geschwindigkeitsbeschréankungen ein-
zusetzen und somit nach den bestehenden gesetzlichen Regelungen derzeit kaum
realisierbar. Da sich bereits durch Geschwindigkeitsbeschrdnkungen splrbare Entlas-
tungen ergeben ist trotz der ermittelten Wirkung eine kurzfristige Umsetzung nicht rea-
listisch.
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5.6

Entscheidungen zu verkehrsrechtlichen Beschrankungen héngen von allen Umstanden
des Einzelfalls ab und sollten mit der zustandigen Stralenverkehrsbehérde abge-
stimmt werden.

Baulicher LA&rmschutz

Bauliche LarmschutzmalRnahmen wie der Bau von Larmschutzwénden, der Einbau von
Schallschutzfenstern oder Fahrbahnsanierungen kénnen grundsétzlich als Larmsanie-
rungsmalfinahmen in bestehenden Situationen vorgenommen werden.

Die Richtwerte fur LarmsanierungsmalBnahmen (in Wohngebieten 67 dB(A) am Tag
und 57 dB(A) in der Nacht, vgl. Abschnitt 2.3.5), die eine Grundlage fir aktive Larm-
schutzmalRnahmen, wie z.B. Fahrbahnsanierungen, darstellen, werden auf allen Ab-
schnitten, fir die aktive LarmschutzmalRnahmen untersucht wurden, zumindest in der
Nacht Uberschritten. Die Gebaude, die am Tag bzw. in der Nacht, die Richtwerte Gber-
schreiten kdnnen den Gebaudelarmkarten in den Anlagen 10.1 bis 10.6 enthommen
werden.

In der VLarmSchR 97 werden wie bei der Larmschutz-Richtlinien-StV die Tageszeitbe-
reiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) betrachtet. Auch bei La&rmsanierungsmal3-
nahmen gilt, dass letztlich die in Deutschland gultigen Regelwerke die Beurteilungs-
grundlage fir eine spatere Umsetzung von EinzelmaRnahmen darstellen.

Spurbare Entlastungen der Einwohner kdnnen auch durch den Einsatz larmoptimierter
Fahrbahndeckschichten erzielt werden. Insbesondere im innerstadtischen Umfeld ver-
lagert sich der Fokus von kosten- und wartungsintensiven offenporigen Asphaltdeck-
schichten zu larmoptimierten dichten Fahrbahndeckschichten. Bei vielen Abbiege- und
Beschleunigungsvorgangen, wie es im innerstadtischen Bereich Mullheims der Fall ist,
sind solche dichten larmoptimierten Fahrbahndeckschichten zu empfehlen. Bei den
hier untersuchten MalRnahme der Fahrbahnsanierungen wurde beispielhaft der Einsatz
eines ,Dusseldorfer Asphalts” (LOA 5D) als Grundlage genommen.

Die kosteneffizienteste unter den FahrbahnsanierungsmalRnahmen und gleichzeitig un-
ter allen MaBnahmen stellt die Fahrbahnsanierung des Abschnitts der 6stlichen Wer-
derstral3e und der Sulzburger Stral3e dar.

Der Einsatz einer larmmindernden Fahrbahndeckschicht auf der Ortsdurchfahrt Hlgel-
heims weist ebenso eine sehr gute Kosteneffizienz auf und bewegt sich etwa im Be-
reich der Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 in Hugelheim.

Die Fahrbahnsanierung der Schwarzwaldstral3e wurde flr den gesamten Streckenzug
untersucht und weist eine gute Kosteneffizienz auf.

Die deutlich geringste Kosteneffizienz weisen die Larmschutzwdnde auf, die aber im
direkt abgeschirmten Bereich eine hohe Minderungswirkung haben. Die Larmschutz-
wand, die auf der Hohe der Schillerstral3e gelegen ist, weist im Vergleich zu der Larm-
schutzwand auf Hohe der Sulzburger Stral3e eine schlechtere Kosteneffizienz auf, da
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nur wenige Larmbetroffenheiten reduziert werden, die zudem nicht von sehr hohen
Larmpegeln Uber 65 dB(A) (Lpen) belastet werden. Verglichen mit den anderen Malf3-
nahmen haben beide untersuchten Larmschutzwdnde eine deutlich geringere Kosten-
effizienz.

Schienenverkehrslarm

Im Vergleich zu anderen direkten Anliegergemeinden der Rheintalbahn ist in Mullheim
eine vergleichsweise vorteilhafte stddtebauliche Struktur vorhanden. Entlang der
Bahnstrecke befinden sich in der Kernstadt Gberwiegend gewerbliche Nutzungen und
nur vereinzelte Wohnhéuser. Die meisten Ortsteile sind durch die Entfernung zur
Bahnstrecke nur relativ gering vom Schienenverkehrslarm belastet. Dennoch hat die
Analyse der Larm- und Konfliktsituation vor allem in Hugelheim deutliche Larmbeein-
trachtigungen aufgezeigt.

Durch die gleichzeitig verlaufenden Planungen zum Neu- und Ausbau der Rheintal-
bahn (3. / 4. Gleis) erscheint eine grundlegend neue Planung derzeit nicht sinnvoll. Da
bis zur Realisierung der Planung noch einige Jahre vergehen kénnen, werden dennoch
Vorschlage fur Larmschutzmafnahmen abgeleitet.

Auf Bundesebene wurden bereits folgende Malinahmen zur Larmminderung an bun-
deseigenen Schienenwegen ergriffen (nach MVIBW 2015):

Larmabh&ngiges Trassenpreissystem: Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte
die DB Netz AG das larmabhéangige Trassenpreissystem fiur Guterzuge eingefihrt.
Auf die regularen Trassenentgelte wird seit Juni 2013 ein Aufschlag erhoben, wenn
in einem Guterzug nicht Uberwiegend ,leise” Glterwagen eingestellt sind. Zusétz-
lich erhalten Guterwagenhalter, die einen vorhandenen Giterwagen von lauter auf
leise Technik umristen, vom Bund einen laufleistungsabhéngigen Bonus beim Ein-
satz eines umgerusteten Giterwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Ei-
senbahnen. Néheres hierzu regelt die vom Bundesministerium fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur fortgeschriebene Forderrichtlinie "Larmabhangiges Trassenpreis-
system" vom 17. Oktober 2013.

Umristung lauter Zuge auf LL-Sohlen (,Flusterbremsen®), welche beim Bremsvor-
gang die Rader glatten und so das Fahrgerausch des Zuges erheblich senken.

Larmsanierungsprogramm: Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes ist in Zusammenarbeit mit der Deutsche Bahn AG
(DB AG) ein Gesamtkonzept fur die Larmsanierung erarbeitet worden. Bevorzugt
werden Streckenabschnitte saniert, bei denen die Larmbelastung besonders hoch
ist und an denen viele Anwohner/-innen betroffen sind. Hierzu wurde ein Gesamt-
konzept der Larmsanierung entwickelt.

In Mullheim wurde entlang der Rheintalbahn auf einer Lange von insgesamt 2,9 km
eine Larmsanierung durchgefthrt, die vor dem 01.10.2014 abgeschlossen wurde.
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6.2

Hierbei wurden Schienenstegdampfer eingesetzt, die am Gleis eine Emissionsmin-
derung bewirken.

Entsprechend den Empfehlungen aus Leitlinie 1 ,L&rmminderung in der Stadtpla-
nung“ werden bei der Ausweisung schutzbedurftiger Nutzungen die Larmeinwir-
kungen durch den Schienenverkehr der Rheintalbahn bertcksichtigt und Schutz-
mafnahmen in der Bauleitplanung getroffen.

Daneben ist darauf hinzuweisen, dass ab dem 01.01.2015 die Zustandigkeit fir die
Aufstellung von Larmaktionsplanen an Haupteisenbahnstrecken von den Kommunen
auf das Eisenbahnbundesamt Ubergegangen ist. Eine weitergehende Larmschutzpla-
nung durch einzelne Kommunen im Rahmen eines Larmaktionsplans kann somit kei-
nen Beitrag zur Entlastung der Bewohner leisten.

OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Verfahren

Mit dem Entwurf des Larmaktionsplans vom Oktober 2013 wurde eine Beteiligung der
Offentlichkeit sowie der Trager oOffentlicher Belange in Anlehnung an das bei Bauleit-
planverfahren Ubliche Vorgehen durchgefuhrt. Die Stellungnahmen sowie die Berlck-
sichtigung im Larmaktionsplan sind dem vorliegenden Entwurf als Anlage im Anschluss
an das Malinahmenkonzept angehéngt. In die nachfolgenden Empfehlungen sind die
eingegangenen Stellungnahmen bereits eingegangen.

Empfehlungen

Auf Basis der Ergebnisse der MaRnahmenprifung und den Hinweisen aus den einge-
gangenen Stellungnahmen wird nachfolgend eine Empfehlung zur Priorisierung der
LarmschutzmalBnahmen entwickelt. Neben der dabei zugrunde gelegten fachlichen
Einschatzung zu Kosten und Wirkungen der MalRnahmen sowie der rechtlichen Um-
setzbarkeit konnen auch weitere stadtplanerische oder verkehrsplanerische Ziele Aus-
wabhlkriterien fur vordringlich umzusetzende Maflinahmen sein. Die Abwéagung der je-
weiligen Vor- und Nachteile und die Entscheidung sind durch die planaufstellende
Kommune zu treffen und gegebenenfalls mit den zu beteiligenden Behérden abzu-
stimmen.

In der Kernstadt Mullheim zeigen die Larmschwerpunktkarten vor allem entlang der
Werderstral’e und Sulzburger Strafle vordringlichen Handlungsbedarf. Entsprechend
der Darstellung in Anlage 14.4 wird eine Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h auf den 6stlichen Abschnitt der Werderstral3e und die Sulzburger
StraRe empfohlen. Hierdurch ware kaum mit ungewtunschten Verlagerungen zu rech-
nen. Allenfalls wirde in geringem Umfang die relative Attraktivitat einer Nutzung der
B 3 /L 131 steigen. Da sich durch die dort vorhandenen Vorbelastungen keine wesent-
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lichen zuséatzlichen Larmbelastungen einstellen, ist dies im Hinblick auf die jeweilige
Umgebungsbebauung noch hinnehmbar.

Mittelfristig ist der Einsatz von larmoptimierten Fahrbahndeckschichten fir L&rm-
schwerpunkte zu empfehlen. Dies gilt sowohl fur den Streckenzug Werderstralle /
Sulzburger Stral3e als auch fir die L 131. Dort bilden sich zwar nur in geringerem Um-
fang Larmschwerpunkte aus und die ermittelte Kosteneffizienz ist etwas geringer als
bei den Ubrigen Fahrbahnsanierungen. Dies ist auch durch die Lage von Schulen und
Krankenhausern im Umfeld begriindet, in denen rechnerisch keine Einwohner entlastet
werden. Auch diese Nutzungen wirden aber von der Malinahme profitieren.

Auch eine stadtebauliche Aufwertung der zentralen Hauptverkehrsstralen mit einer
klaren Gliederung und einer Gestaltung, die zu geringeren Geschwindigkeiten beitragt,
ware im Hinblick auf die Verkehrslarmbelastung der Anwohner vorteilhaft.

Fur den Ortsteil Hlgelheim erscheint zumindest mittelfristig der Einsatz einer larmop-
timierten Fahrbahndeckschicht als sinnvollste MaBnahme. Auch wenn derzeit nur we-
nige Langzeiterfahrungen vorliegen, sollte spatestens im Rahmen einer Erhaltungs-
malnahme an Larmschwerpunkten auf den Einsatz einer larmoptimierten Fahrbahn-
deckschicht hingewirkt werden. Allerdings kann dies nur in Abstimmung mit dem Stra-
Renbaulasttrager erfolgen.

Als kurzfristige MaRnahme soll deshalb eine Beschrankung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 40 km/h vorgenommen werden. Hiermit wird der Verkehrsfunktion
der B 3 Rechnung getragen und dennoch eine Entlastung der Anwohner erzielt. Stati-
onare oder mobile Geschwindigkeitsmessanlagen kénnen einen Beitrag zur Senkung
der im Durchschnitt gefahrenen Geschwindigkeiten leisten und somit zu einer Larment-
lastung beitragen. Auch bauliche Malinahmen zur Dampfung des Geschwindigkeitsni-
veaus (z.B. Fahrbahnteiler, verringerte Fahrbahnbreite) sind ergédnzend zu empfehlen.
Alternative bauliche MalRBnahmen auf dem Ausbreitungsweg sind innerstadtisch nicht
integrierbar.

Zur Minderung der Larmbeeintrachtigungen durch den Schienenverkehr der Rheintal-
bahn wurden bereits Larmsanierungsmal3nahmen umgesetzt (Schienenstegdampfer).
Weitere LarmschutzmaBhahmen werden im Zuge des Ausbaus der Rheintalbahn zu
treffen sein. Daneben werden bei Bauleitplanungen im Einzelfall erforderliche Schutz-
mafinahmen definiert.
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7. ZUSAMMENFASSUNG

Ausgehend von den Daten der Larmanalyse wurden Leitlinien und MalRnahmen zur
Larmminderung abgeleitet und schalltechnisch untersucht. Das Maflinahmenkonzept ist
in den Anlagen 12 bis 15 sowie zusammenfassend in Abschnitt 5 des Aktionsplans be-
schrieben.

Das Konzept umfasst vier Leitlinien fUr die langfristige stadtebauliche und verkehrspla-
nerische Entwicklung der Stadt. Diese Leitlinien werden nicht nur tber Maflinahmen
des Larmaktionsplans verfolgt. Stattdessen soll eine wechselseitige Bertucksichtigung
auch in anderen Fachplanungen (Bauleitplanung, Verkehrsplanung, Raum- und Um-
weltplanungen etc.) etabliert werden, um Synergien und Konflikte mit den Empfehlun-
gen des Larmaktionsplans zu erkennen. Mit den fachibergreifenden Strategien zu
Stadtstrukturen, schutzbedurftigen Gebieten und der Verkehrsmittelwahl ist eine fla-
chendeckende Minimierung der Larmbeeintrachtigungen zu erreichen.

Meist auch lokal splrbare Verbesserungen der Larmsituation werden Uber die Einzel-
maf3nahmen der dritten Leitlinie ,Steuerung des Verkehrs" angestrebt. In der Kernstadt
Mullheim zeigen die Larmschwerpunktkarten vor allem entlang der Werderstrafl3e und
Sulzburger StraRe vordringlichen Handlungsbedarf. Zur kurzfristigen Entlastung der
Anwohner wird eine Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf
den dstlichen Abschnitt der Werderstral3e und die Sulzburger Strale empfohlen. Zur
Anpassung an die Regelung in der westlichen Werderstral3e ist eine ganztagige Be-
schrankung zu bevorzugen. Dies erleichtert die Nachvollziehbarkeit der Regelung. Mit-
telfristig ist der Einsatz von larmoptimierten Fahrbahndeckschichten fur La&rmschwer-
punkte zu empfehlen.

Fur den Ortsteil Hlgelheim erscheint zumindest mittelfristig der Einsatz einer larmop-
timierten Fahrbahndeckschicht als sinnvollste Ma3nahme. Auch wenn derzeit nur we-
nige Langzeiterfahrungen vorliegen, sollte spatestens im Rahmen einer Erhaltungs-
malnahme an Larmschwerpunkten auf den Einsatz einer larmoptimierten Fahrbahn-
deckschicht hingewirkt werden. Allerdings kann dies nur in Abstimmung mit dem Stra-
Renbaulasttrager erfolgen.

Als kurzfristige MaRnahme soll deshalb eine Beschrankung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 40 km/h vorgenommen werden. Hiermit wird der Verkehrsfunktion
der B 3 Rechnung getragen und dennoch eine Entlastung der Anwohner erzielt. Auch
bauliche MaRnahmen zur Dampfung des Geschwindigkeitsniveaus (z.B. Fahrbahntei-
ler, verringerte Fahrbahnbreite) sind ergdnzend zu empfehlen.

Da in Kombination mit niedrigeren Geschwindigkeiten larmmindernde Fahrbahndeck-
schichten eine geringere Wirkung hatten, ist die Auswahl der MalZnahmen fir das Ge-
samtkonzept nach Abstimmung mit den zu beteiligenden Behdrden noch zu treffen.
Dabei kommen verkehrsrechtliche MalRBnahmen auch als InterimsmafRnahmen in Fra-
ge, bis Uber bauliche MaRhahmen an der Fahrbahn eine Minderung erzielt werden
kann.
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MaBnahme Tempo 40 auf der B 3 (Basler StraBe) in Hiigelheim

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen Kurz- bis mittelfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 1,2 db(A) im Umfeld der Ortsdurchfahrt

kleacker

kleacker

Larmkarte Loen ohne MaBRnahme

Larmkarte Lpen mit MaBnahme

Beschreibung Beieiner durchgangigen Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit auf der B3 in Higelheim auf Tempo 40 wird eine Minderung der
Gerauschemissionen um 1,2 dB(A) erreicht. Im Umfeld der B3 (Basler
Stral3e) liegt die Minderung der Immissionspegel gleichsam bei 1,2 dB(A).
Dies ist eine gerade wahrnehmbare Minderung.

Die Betroffenen sehr hoher Larmpegel tber 70 dB(A) bei Loen kbnnen durch
die Mallinahme von 18 auf 13 verringert werden.

- - - -4 ==

gl ‘g-“"

et B T N
SETRALRMELY i 1

kleacker

50 - 55 55-60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)

Differenzlarmkarte Loen

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Tempo 30 auf der B 3 (Basler StraRe) in Hiigelheim
Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Kurz- bis mittelfristig

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

2,5 db(A) im Umfeld der Ortsdurchfahrt

kleacker

kleacker

Larmkarte Lpen ohne MaRnahme Larmkarte Lpen mit MaBnahme

Beschreibung Fir die Ortsdurchfahrt Higelheims (Basler Stral3e) wurde die Wirkung einer

Beschréankung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
untersucht. Dadurch wird eine Minderung der Gerduschemissionen um 2,5
dB(A) erreicht. Im Umfeld der B3 (Basler Stral’e) liegt die Minderung der
Immissionspegel gleichsam bei 2,5 dB(A). Dies ist eine merkliche

Minderung.
Die Betroffenen sehr hoher Larmpegel tber 70 dB(A) bei Loen kbnnen durch
die Malinahme von 18 auf 9 verringert werden.
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Tempo 30 B 3 in Higelheim




MaBnahme Tempo 30 nachts auf der B 3 (Basler Strale) in Hiigelheim

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen Kurz- bis mittelfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 2,5 db(A) im Umfeld der Ortsdurchfahrt

kleacker

kleacker

Larmkarte Loen ohne MaBRnahme

Larmkarte Lpen mit MaBnahme

Beschreibung Wahrend der Nacht (22 bis 6 Uhr) wird durch die Beschrankung der
zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h eine merkliche Minderung
der Larmbelastung um 2,5 dB(A) erreicht. Dies setzt eine auch in diesem
Zeitraum wirksame Kontrolle der Fahrgeschwindigkeiten voraus.

Die Betroffenen sehr hoher Larmpegel tber 70 dB(A) bei Loen kbnnen durch

die Malinahme von 18 auf 15 verringert werden.
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MaBnahme Tempo 30 auf der Ostlichen Allee
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen Kurzfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung ca. 1,2 dB(A)

. I 55 e
Larmschwerpunkte an der Ostlichen Allee Ostliche Allee, Hohe Gillelegissle

Beschreibung In der Ostlichen Allee wurden 2012 bei einer automatischen StraBen-
verkehrszahlung 10.600 Kfz/24h gezahlt. Der Schwerverkehranteil betrug dabei
etwa 3%.

Auf dieser Grundlage wurde die Wirkung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf
Tempo 30 untersucht.

Eine rdumliche Beschrédnkung der MalRnahme auf die Ld&rmschwerpunkte wirde
sehr kurze Abschnitte mit Tempo 30 ergeben, was die Wirkung der Regelung
vermindern wirde.

Deshalb wurde die Geschwindigkeits-
beschrankung durchgéngig zwischen der
Werderstral3e und der Hebelstralle angesetzt.

Da mit der Werderstralte eine kaum umwegige
1 Alternative besteht, kébnnen sich zudem
ungewlnschte Verlagerungen ergeben. Diese
missten bei der Umsetzung dieser MalRnahme
bericksichtigt werden.
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MaBnahme Tempo 30 auf der Ostlichen Allee

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen Kurzfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung ca. 1,2 dB(A)

Larmkarte Loen ohne MaBRnahme

Larmkarte Lpen mit MaBnahme

Beschreibung Fiir die Ostliche Allee wurde die Wirkung einer Beschrénkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h untersucht. Die Emissionspegel der
Stralle reduzieren sich dadurch um 1,2 dB(A). Dies ist eine gerade
wahrnehmbare Verénderung. Betroffene sehr hoher Larmpegel sind in der
Ostlichen Allee nicht vorhanden. Betroffene hoher Larmpegel tiber 65 dB(A)
(Loen) nehmen voninsgesamt 13 auf 10 ab.

Voraussetzung bei dieser Mainahme ist eine Uberwachung der tats&chlich
gefahrenen Geschwindigkeiten.

Differenzlarmkarte Loen
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MaBnahme Nachtfahrverbot fiir Lkw auf der B 3 in Hiigelheim

Ziel Verlagerung des Lkw-Verkehrs

Zeitrahmen Mittelfristig

Kosten ca. 25.000 €

Wirkung Gering

- r T o .;‘.": »
N ]

dckleacker

Larmschwerpunkte in Hiigelheim

Bereich des Nachtfahrverbots

Beschreibung Durch den Stralenverkehr auf der Ortsdurchfahrt Hiigelheims entstehen entlang

der B3 starke

Larmbeeintrachtigungen, die sich auch in den Larmschwerpunkt-

karten erkennen lassen. Neben der Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeit
kénnen auch durch Fahrverbote Entlastungen erreicht werden. Fir die betroffenen
Bereiche der B3 ist ein Fahrverbot fir Lkw in der Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) zu prifen.

Die Randbedingungen eines Fahrverbots aus Griinden des Larmschutzes sind in
den Larmschutz-Richtlinien-StV vorgegeben. Fahrverbote kommen demnach nur
in Betracht, wenn nicht durch andere (auch verkehrsrechtliche) Malinahmen eine

Basler StraRe (B3), Hohe HoéllbergstraBe

Minderung erzielt werden kann. Fir die ausge-
schlossenen Verkehrsarten muss eine geeignete
Umleitungsstrecke vorhanden sein. Eine Ver-
drangung in andere schutzwiirdige Gebiete ist zu
vermeiden.

Die Wirkung der MalRnahme hangt vor allem von
der rdumlichen Ausdehnung der Beschrankung
und der Zusammensetzung des Lkw-Verkehrs im
jeweiligen Streckenabschnitt ab. Der Anteil des
Lkw-Verkehrs in der Nacht betragt derzeit 4,3 %. In
der Untersuchung wurde die Annahme getroffen,
dass der Lkw-Anteil durch die Malinahme auf 1 %
in der Nacht abnimmt.
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
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Projektbez.: . . Datum:
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: 14.6.1
MaRnahme: Mafstab:
Nachtfahrverbot fir Lkw auf der B 3




MaBnahme Nachtfahrverbot fiir Lkw auf der B 3 in Hiigelheim
Ziel Verlagerung des Lkw-Verkehrs
Zeitrahmen Mittelfristig

Kosten ca. 25.000 €

Wirkung Gering

kleacker

kleacker

Larmkarte Lpen ohne MaRnahme Larmkarte Lpen mit MaBnahme

Beschreibung Wahrend der Nacht (22 bis 6 Uhr) wird durch das Durchfahrverbot fir Lkw
eine Minderung der L&rmbelastung um 2 dB(A) erreicht. Dies setzt eine auch
in diesem Zeitraum wirksame Kontrolle voraus.

Die Betroffenen sehr hoher Larmpegel tber 70 dB(A) bei Loen kbnnen durch
die Malinahme von 18 auf 15 verringert werden.

9 :
3 > ==y
nn;‘.'_“u-.l-r‘-!‘u.n‘ [resmeed

55-60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)
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Differenzlarmkarte Lnignt Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER _ StadtMilheim
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Lérmaktionsplan 12/2014
Fichtner Water & Transportation GmbH 14.6.2
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |P®™** MaRnahme: Mafstab:
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Nachtfahrverbot fur Lkw auf der B 3
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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Baulicher Larmschutz

Minderung der Larmimmissionen durch bauliche Ma3inahmen
Kurz- bis mittelfristig

Hoch

Mittel - hoch

Larmschutzwand in Hiigelheim

Beschreibung An Stellen, die trotz stadt- und verkehrsplanerischer Malinahmen Larm-

schwerpunkte bleiben, sind aktive Larmschutzmalinahmen zu prufen. Diese
kénnen aus Larmschutzwanden oder -wéllen oder im Strallenbau aus larm-
optimierten Fahrbahndeckschichten bestehen. Dabei wird der Verkehrslarm
entweder bereits direkt am Emissionsort reduziert oder nahe des Emissions-
ortes auf dem Ausbreitungsweg abgeschirmt. Aktive MalRnahmen am
Emissionsort sind passiven vorzuziehen, da somit auch Freiflachen und
Aulenwohnbereiche profitieren. Passiver Larmschutz am belasteten
Gebaude ist zudem nur bei geschlossenen Fenstern vollstandig wirksam.

Im innerstadtischen Bereich sind aktive Larmschutzmalinahmen vor allem
mit stadtebaulichen Aspekten abzuwéagen. Der Eingriff ins Stadtbild und die
Trennwirkung durch eine Larmschutzwand im stadtischen Umfeld sind
daher nur nach genauer Prifung an besonderen Larmschwerpunkten
vertretbar.

Larmmindernde Fahrbahnbeldge werden im innerstéadtischen Bereich nur
selten eingesetzt. Das ist durch die geringere larmmindernde Wirkung bei
niedrigen Geschwindigkeiten, bislang eingeschrénkte Nutzungs- bzw.
Wirkungsdauern und héhere Herstellungs- bzw. Erhaltungskosten bedingt.
Im Rahmen von Stral3enneubau- und -erhaltungsmalnahmen soll aber im
Einzelfall auch die schalltechnische Eignung in die Auswahl eines geeigne-
ten Fahrbahnbelags eingehen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Mullheim 612-1589 Anlage

WATER & TRANSPORTATION Lérmaktionsplan 12/2014

Projektbez.: Datum:
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.| LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | Panbez: Baulicher Larmschutz
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MafRstab:




MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten
Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
Mittel- bis langfristig

im Einzelfall zu prufen

Mittel - hoch

L131, Hohe Goethestralle B3, Ortsdurchfahrt Hiigelheim

Beschreibung Larmmindernde Fahrbahnbelédge werden bislang meist auf hochbelasteten

Strallenabschnitten eingesetzt, auf denen der Verkehr relativ gleichmaRig mit
Geschwindigkeiten > 50 km/h in der Ndhe einer Wohnbebauung verlduft. Im
innerstadtischen Bereich mit vielen Brems-, Beschleunigungs- und Abbiegevor-
gangen bei geringeren Geschwindigkeiten sind die haufig zur La&rmminderung
eingesetzten offenporigen Asphalte dagegen weniger wirksam und weisen eine
stark eingeschrankte Haltbarkeit auf.

In den letzten Jahren werden auch auf innerértlichen Stralen larmoptimierte
Fahrbahnbeldge eingesetzt und auf ihre schalltechnische Wirkung sowie bau-
technische Haltbarkeit hin Gberprift. Auf der Basis der gewonnen Erkenntnisse sind
im Einzelfall auch in Mdillheim Larmminderungen durch den Einsatz eines
geeigneten Fahrbahnbelags méglich. So kénnen beispielsweise durch den Einsatz
von larmoptimiertem Asphalt 5 D (sogenannter Disseldorfer Asphalt) an Stelle von
Splittmastixasphalten auf innerértlichen Strallen merkliche Larmminderungen
erzieltwerden.

Bei kiinftigen Strallenneubau- oder -erhaltungsmalinahmen wird jeweils auch die
schalltechnische Eignung anhand des aktuellen Stands der Technik unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten geprift. Die Auswahl des geeigneten Fahrbahn-
belags erfolgt im jeweiligen Planungsverfahren ggf. in Abstimmung mit dem
Strallenbaulasttrager. Zumindest im Bereich der im Larmaktionsplan ermittelten
Larmschwerpunkte sollten nur larmmindernde Fahrbahnbelédge zum Einsatz
kommen. Zudem sollen Stérstellen, die zu relevanten Larmbeeintrachtigungen
fuhren, im Rahmen der StralRenerhaltung beseitigt werden. Hinweise der Anwohner
werden durch das Tiefbauamt der Stadt aufgenommen und mégliche Malinahmen
geprift.
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Larmmindernde Fahrbahndeckschichten




MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelags auf der westlichen Werderstr.
Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs

Mittel- bis langfristig

ca. 100.000 €

ca. 2dB(A)

T o

Larmkarte Loen ohne MaBRnahme

WerderstraBe, Hohe BlankenhornstraRe

Beschreibung Fir den Abschnitt der westlichen WerderstralRe wurde die Wirkung eines

larmoptimierten Fahrbahnbelags (Dusseldorfer Asphalt LOA5D) untersucht.
Die Emissionspegel der Stral3e reduzieren sich dadurch bei den zuldssigen
Geschwindigkeiten (30km/h) um etwa 2 dB(A). Dies stellt eine merkliche
Minderung dar.

Betroffene hoher Larmpegel tUber 65 dB(A) bei Loen nehmen durch die
MalRnahme von 77 auf 54 ab.

100

o o o o
T

50 - 55 55-60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)

Differenzlarmkarte Loen Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBRnahme
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Fahrbahnsanierung westliche Werderstr.




MaBnahme Einsatz larmmind. Fahrbahnbelags 6stliche Werderstr./Sulzburger Str.
Ziel Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
Zeitrahmen Mittel- bis langfristig

Kosten ca. 60.000 €

Wirkung ca. 4 dB(A)

Brej

[ F AR e PRI

Bereich der Fahrbahnsanierung WerderstraBe, Hohe Zunzinger Stralle

Beschreibung Fireinen Teil des 6stlichen Abschnitts der Werderstral3e und die Sulzburger
Stralle wurde die Wirkung eines larmoptimierten Fahrbahnbelags
(Dusseldorfer Asphalt LOA5D) untersucht. Die Emissionspegel der Stral3e
reduzieren sich dadurch bei den zuldssigen Geschwindigkeiten (50 km/h)
um etwa 4 dB(A). Dies stellt eine gut wahrnehmbare Minderung dar.

Betroffene sehr hoher Larmpegel Gber 70 dB(A) bei Loen sind durch die
Mafnahme nicht mehr vorhanden im Vergleich zu sieben Betroffenen ohne
Malnahme.

50 - 55 55-60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)

Differenzlarmkarte Loen Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBRnahme
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MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Einsatz larmmindernden Fahrbahnbelags auf der L131
Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
Mittel- bis langfristig

ca. 200.000 €

ca. 4 dB(A)

Bereich der Fahrbahnsanierung L131, Hohe Goethestrale

Beschreibung Fir die SchwarzwaldstraRe wurde die Wirkung eines larmoptimierten

Fahrbahnbelags (Dusseldorfer Asphalt LOAS5D) untersucht. Die
Emissionspegel der Stral’e reduzieren sich dadurch bei den zuldssigen
Geschwindigkeiten (50 km/h) um etwa 4 dB(A). Dies stellt eine gut
wahrnehmbare Minderung dar.

Betroffene hoher Larmpegel tUber 65 dB(A) bei Loen nehmen durch die
MalRnahme von 29 auf5 ab.

200

150 -

100 -

50

o o o o
T

50 - 55 55-60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBRnahme

P:\612\1550-1599\2-1589 LAP Mullheim IN\500 Planung\550 Anlagenerstellung\Anlagen Maf&nahmenkonzept\Steckbrlefe\W5—L4—Baul\cher—L'armsc‘hutz—141203—V\I.cdr

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Millheim 612-1589 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Lérmaktionsplan 12/2014
Fichtner Water & Transportation GmbH 15.5
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |P®™** MaRnahme: Maltstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Fahrbahnsanierung L 131




MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Einsatz larmmindernden Fahrbahnbelags auf der B3 in Hiigelheim
Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs

Mittel- bis langfristig

ca. 40.000 €

ca. 4 dB(A)

Briickleacker

Bereich der Fahrbahnsanierung Basler StralRe (B3), Hohe Héllbergstrale

Beschreibung Firdie Ortsdurchfahrt Higelheims wurde die Wirkung eines larmoptimierten

Fahrbahnbelags (Dusseldorfer Asphalt LOAS5D) untersucht. Die
Emissionspegel der Stral’e reduzieren sich dadurch bei den zuldssigen
Geschwindigkeiten (50 km/h) um etwa 4 dB(A). Dies stellt eine gut
wahrnehmbare Minderung dar.

Betroffene Einwohner hoher Larmpegel tber 65 dB(A) bei Loen nehmen
durch die MaRnahme von 70 auf 22 ab.
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Fahrbahnsanierung B 3 Hugelheim
















MaBnahme Passiver Lairmschutz an larmbelasteten Gebduden
Ziel Minderung der Larmbelastung in Gebduden
Zeitrahmen Mittelfristig
Kosten Mittel
Wirkung Mittel

e: ¥
visas  www.staedtebauli

-laermfibel.de

Larmschwerpunkte in der Kernstadt Miillheims Beispiel eines Lirmschutzfensters

Beschreibung Fur Bereiche, die trotz stadtebaulicher, verkehrsplanerischer und aktiver Larm-

schutzmalRnahmen weiter eine hohe Larmbelastung aufweisen, kénnen passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen werden. Passiver Larmschutz besteht aus
der Anpassung der Schallddmmeigenschaften der AuRenbauteile eines Gebaudes
an die AuRenlarmpegel. In der Regel werden dabei die Schalldamm-Male der
Fenster erhéht und ggf. Schallddmm-Lifter eingebaut. Ziel ist es in den larm-
belasteten Gebauden der Nutzung angemessene Innenraumpegel zu erreichen.

Da durch passive LarmschutzmalRnahmen nur die Innenbereiche von Gebduden
ruhiger werden, ist LA&rmschutz am Emissionsort grundsatzlich vorzuziehen. Dabei
ist allerdings im Einzelfall eine Abwagung zwischen stéadtebaulichen Aspekten, den
Kosten und der larmmindernden Wirkung aktiver oder passiver Larmschutz-
maflnahmen vorzunehmen.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes erfolgt zunachst keine konkrete Planung fur ein
Férderprogramm zum Einbau von Larmschutzfenstern. Da passive Larmschutz-
maflnahmen von anderen MalRnahmen des Aktionsplans abhdngen und deren
realisierung noch zu klaren ist, wird der Mallhahmenbereich des passiven Larm-
schutzes bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans erneut gepruft.

Die Stadt unterstitzt Anwohner dennoch gerne bei der Durchfiihrung von
Larmsanierungsmaflnahmen. Entsprechende Daten zur H6he der Immissionen
bzw. der Uberschreitung der Grenzwerte, die Voraussetzung fir eine Férderung
sind, kénnen Uber die Stadt eingeholt werden. Informationen zu Férderprogram-
men kénnen ebenfalls Giber die Stadt bezogen werden.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
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