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1. VORBEMERKUNGEN
1.1 Aufgabenstellung

'LH 6WDGW 0«OOKHLP EHDEVLFKWLJW DXI *HPDUNXQJ +
%WHEDXXQJVSODQV $Q GGLP&MMZERIIAEDrechtlichen Voraus-
setzungen fur Wohnbebauung auf einer bislang landwirtschaftlich genutzten Flache

am sudwestlichen Ortsrand von Higelheim JHVFKDIIHQ ZHUGHQ

8QPLWWHOEDU ZHVWOLFK GHV 30DQJHELHWV $Q GHU
%HWULHEVDUHDO GHV *DUWHQBIPDGUMD®G YRUMANBHWD LH
%WRUFKHUV XQG Q|UGOLFK GLHVHV %HWULHEVJHOIQGH)
YX% EDOOBSRHMWIVHXQGH +«JHQKGHB MROOLHJHQGHQ $XV
GHVKDOE GLH GXUFK GLH 6SRUWDQODJH GHYV )X3&BDDOYH
%YRUFKHUV YHUXUVDFKWH /IUPHLQZLUNXQJ DXI GDV 30D
GXUFK 9HUJOHLFK PLW HLQVFKOIJLJHQ 5Ihl HaleHéner HU W H (
Uberschreitung maRgebender Referenzwerte sind geeignete Schallschutzmaf3-

nahmen zu beschreiben.

' Dsich das Plangebiet auRerdem im Larmeinwirkungsbereich GHU 5KHLQWDOEDK
6WUHFNH 1U XQG GHU % XQGHVVWUDs$tadcH die durchh X U] %
den Fahrzeugverkehr auf diesen Verkehrswegen verursachte Larmeinwirkung auf die
vorgesehene Wohnbauflache rechnerisch zu prognostizieren und mit den fur die

Bauleitplanung mal3gebenden Referenzwerten zu vergleichen.

Im Fall einer Uberschreitung dieser Referenzwerte sind "aktive" Schallschutz-
mafl3nahmen zu dimensionieren. Sofern aufgrund ortlicher oder baulicher Gegeben-
heiten bzw. unter Berlcksichtigung technischer, stadtebaulicher und/oder landschafts-
planerischer Gesichtspunkte eine hinreichende Minderung der Verkehrslarm-
einwirkung mit Hilfe "aktiver" Mal3nahmen nicht mdglich oder sinnvoll ist, werden im
Hinblick auf die Festsetzung "passiver" Schallschutzmaflinahmen die die jeweilige
AulRenlarmeinwirkung kennzeichnenden maf3geblichen AulRenlarmpegel angegeben.
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Der Anschluss des Plangebiets an das offentliche Verkehrsnetz soll Giber die ndordlich
des Plangebiets bestehende Sehringer Strale und *EHU GLH V*G|VWOLFK YR
6WUD%H 2E GHP 'RDurchHig NRt@uhéd dgs Plangebiets wird auf diesen
Stral3en sowie auf anschlieRenden Verkehrswegen zusatzliches Verkehrsaufkommen
(Ziel- und Quellverkehr) erzeugt werden; deshalb soll die durch diese Zusatzbelastung
in der bestehenden schutzbeddirftigen Nachbarschaft hervorgerufene Verkehrslarm-

einwirkung bestimmt und anhand einschlagiger Anforderungen beurteilt werden.

1.2 Ausgangsdaten

Von dem mit der Aufstellung des Bebauungsplans befassten Biro fsp.stadtplanung,
Freiburg, vom Auftraggeber sowie von der Stadtverwaltung Mdillheim sind u. a. die
nachfolgend aufgelisteten Unterlagen per e-mail Ubermittelt worden:

Bebauungsplan "An der Sandgrube”, zeichnerischer Teil (Maf3stab 1 : 500)

und stadtebaulicher Entwurf (Mal3stab 1 : 1000), jeweils in der Entwurfs-
fassung vom 11.02.2022 als pdf- und dwg Datei per e-mail vom 14.02.2022

Auszug aus den Planungsrechtlichen Festsetzungen, Vorabzug der Offen-
lagefassung (Datum: 23.02.2022); als word-Datei per e-mail vom 21.02.2022

Auszug aus der automatisierten Liegenschaftskarte (ALK) mit Datum vom
16.05.2019; als dwg-Datei per e-mail vom 15.03.2021

ErschlieBung Baugebiet "An der Sandgrube”; vom Biro Keller, Riegel,
erstellter Bestandsplan (Datum: 23.03.2021) mit Eintragung von Hohenkoten
des Urgelandes sowie von Trauf- und Firsthéhen bestehender Gebaude; als
pdf- und dwg-Datei per e-mail vom 23.08.2021

Bebauungsplan "Ob dem Dorf", zeichnerischer Teil, mit Datum vom
20.07.1983 sowie Stral3en- und Baulinienplan fur das Gewann "Froschlache"
mit Datum vom 10.10.1962; jeweils als pdf-Datei per e-mail vom 13.09.2021

Verkehrsuntersuchung B-Plan "An der Sandgrube" Mullheim-Hugelheim; von
der Rapp Trans AG, Freiburg, erstellter Bericht-Nr. 2067.349 / MNi vom
27.07.2021; als pdf-Datei per e-mail vom 01.09.2021

Angaben zur Frequentierung der DB-Strecke Nr. 4000 (Fahrplan 2020) einschliel3lich
fahrzeug- und streckenspezifischer Randbedingungen wurden von der Deutschen
Bahn AG per e-mail vom 19.04.2021 Ubersandt. Von der Internetseite des Regierungs-
prasidiums Freiburg wurde die von der Krebs+Kiefer Fritz AG, Darmstadt, erstellte

Schalltechnische Untersuchung zur Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe +Basel im
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Planfeststellungsabschnitt 8.4 Bad Krozingen *Hugelheim mit Stand vom 13.12.2019
einschlielilich relevanter Anlagen in Form von pdf-Dateien herunter geladen.

Angaben zum Nutzungsumfang des Sportgeléandes der Sportfreunde Hiigelheim e. V.
einschlie3lich einer Tabelle "Vorrundenspiele 1./2. Mannschaft (Saison 2016/17)"
wurden vom 1. Vorsitzenden des Vereins, Herrn Thomas Kopke, mit e-mail vom
01.04.2021 tbermittelt.

Die drtlichen, baulichen, betrieblichen und verkehrstechnischen Gegebenheiten inner-
halb und aul3erhalb des Plangebiets, insbesondere die Gegebenheiten beim Garten-
baubetrieb Andreas Borchers, wurden im Rahmen eines Ortstermins am 12.04.2021
durch Augenschein erfasst und teilweise fotografisch dokumentiert. Bei diesem Termin
wurden von Herrn Andreas Borchers die aktuellen betrieblichen Randbedingungen des
Gartenbaubetriebs personlich erlautert.

1.3 Quellen

[ @ %DX192
9HURUGQXQJ *EHU GLH EDXOLFKH 1XW]XQJ GHU *UXQG
%DXQXW]XQJVYHURUGQXQJ

[2] Larmfibel (2018-11)
"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise fir die Bauleitplaung”
(www.staedtebauliche-laermfibel.de) - Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und
Wohnungsbau Baden-Wiurttemberg

[3] Schall 03 (2020-11)
"Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03)"
Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV
vom November 2020

[4] RLS-19 (2019-08)
"Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en”
- Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e. V., Kdln;
ISBN 978-3-86446-256-6

[5] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung"
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[6]

[7]

[8]

[9]

\%

\Y

[14]

[15]

[16]

[17]

Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV (1991-07/2017-06)
"Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes™

TA Larm (2017-06)

"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)"

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2020-11)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes™

Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsministeriums
Baden-Wurttemberg Uber Technische Baubestimmungen =VwV TB (2017-12);
hier: A 5 Schallschutz

@, 1
6FKDOOVFKXW] LP +RFKEDX 7HLO OLQGHVWDQIRUG
@',1
6FKDOOVFKXW] LP +RFKEDX 7HLO 5HFKQHULVFKH 1
GHU $QIRUGHUXQJHQ
@QWzXUl ', 1 $
6FKDOOVFKXW] LP +RFKEDX 7HLO OLQGHVWDQIRUGF
@1
6FKDOOVFKXW] LP +RFKEDX 7HLO OLQGHVWDQIRUG
VDI-Richtlinie 3770 (2012-09)
"Emissionskennwerte von Schallquellen; Sport- und Freizeitanlagen"
DIN 1SO 9613-2 (1999-10)
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2: 1996)"
Parkplatzlarmstudie (2007-08)
"Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkpléatzen,
Autohofen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen", 6. Auflage
- Schriftenreihe des Bayer. Landesamt fir Umweltschutz, ISSN 0723-0028
"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch

Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-

lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer

Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten™

- Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, LArmschutz in Hessen,
Heft 3, 2005: ISSN 1617-4038
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[18]

[19]

[20]

[21]

\%

\Y

\%

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
den Betriebsgeléanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen”

- Hessische Landesanstalt fur Umwelt, Heft Nr. 192, 1995; ISSN 0933-2391

Praxisleitfaden "Schalltechnik in der Landwirtschaft"
Report REP-0409; Herausgeber: Umweltbundesamt GmbH, Wien (2013)
- ISBN 978-3-99004-213-7

Ullrich, S.

"Die Berechnung der Gerauschemission einer Stral3e aus den Emissionen
der einzelnen Fahrzeuge"

- Zeitschrift fur Larmbekampfung 38, S. 32-36, 1991

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von

Baumaschinen”

- Hessische Landesanstalt fur Umwelt und Geologie, Larmschutz in
Hessen, Heft 2, 2004 ISSN 1617-4038

@ /HLWIDGHQ ]XU 3URJQRVH YRQ *HUIXVFKHQ EHL GHU %

YRQ /NZ OHUNEOIWWHU 1U

+HUDXVJHEHU /DQGHVXPZHOWDPW 1RUGUKHLQ :HVWI

,661 OHUNEOIWWHU

@ 7THFKQLVFKHU %HULFKW ]XU 8QWHUVXFKXQJ GHU *HUI>
]XU $SEIDOOEHKDQGOXQJ XQG YHUZHUWXQJ VRZLH .0OIU
+HVVLVFKH /DQGHVDQVWDOW I«U 8PZHOW XQG *HROR

+HIW ,661

@ hEHUSU+IXQJ GHU *HUIXVFKDQJDEH I+U ODVFKLQHQ LQ
+UVJ /DQGHVDQVWDOW I+U $UEHLWVVFKXW] 15:

> @', 1

[26]

6FKDOOVFKXW] LP +RFKEDX 7HLO %DXDNXVWLVFKH

SchlarmschG (2017-07)
Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter Giterwagen
(Schienenlarmschutzgesetz - SchlarmschG)

> @%DX*%

> @QIHUNHKUVZHJH 6FKDOOVFKXW]PD% QDKPHQYHURUGQXQ
9LHUXQG]ZDQ]LIJVWH 9HURUGQXQJ ]XU "XUFKI*K

%DXJHVHW]EXFK

,PPLVVLRQVVFKXW]IJHVHW]HV
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2. AUSGANGSSITUATION
2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

In Anlage 1 ist ein Auszug aus dem aktuellen Entwurf des zeichnerischen Teils des
Bebauungsplans "An der Sandgrube" wiedergegeben. Alle Bauflachen im Plangebiet
sollen als "allgemeines Wohngebiet" (WA) gemal3 8 4 BauNVO [1] dargestellt werden.
Die fur die vier Nutzungszonen "WAL" bis "WA4" jeweils vorgesehenen Malie der

baulichen Nutzung sind aus den zugehdérigen Nutzungsschablonen ersichtlich.

Der gesamte Bereich zwischen dem Plangebiet und der B 3 ist im Bebauungsplan "Ob
dem Dorf" als "allgemeines Wohngebiet (WA) dargestellt; die bebauten Grundstiicke
zwischen Plangebiet und Sehringer StrafRe sind im Baulinienplan "Froschlache" als

"reines Wohngebiet" (WR) im Sinne von § 3 BauNVO [1] gekennzeichnet.

Die geometrische Anordnung des Plangebiets relativ zur angrenzenden Bebauung
sowie zu den benachbarten Larmquellen (FuRballspielfelder, Betriebsareal Borchers,

B 3 und Rheintalbahn) ist aus dem in Anlage 2 wiedergegebenen Plan ersichtlich.

6SRUWDQODJH GHU 6SRUWIUHXQGH +«JHOKHLP H 9

'LH $QRUGQXQJ GHU EHLGHQ )X%EDOO 6SLHOIH@GGINU 6°
)X%EDOOYHUHLQV 6SRUWIUHXQGH +«JHOKHLP UHOIDQ@WLY |
$QODJH GDUJHVWHOOW $X| 6SLHOIHOG EZHOB MG LH XQ

+HUUHQ ODQQVFKDIW DXVJHWUDJHQ 6SLHQIBIOGLQJIYL!
]JZHFNHQ JHQXW]W 'LH GHU 6SRUWDQODJH |X]XRUGGHQG!
VLFK QIUGOLFK GHU =LHQNHQHU 6WUD%H VLHKH $QODJH

=XU $XVODVWXQJ GHV KLHU PD%JHEHQGHQ 6SH\HOHNGIGYYV
+HUU 7KRPDV .|SNH DP SHU H PDLO PHLQV.1HVEH LSO
MHZHLOV DXV ODQQVFKDIWHQ EHVWHKMLP®S LKH OGID
ODQQVFKDIW GXUFKJHI*KUW ZHUGHQ 'LH EJ]Z UVWBPWWF
]JZLVFKHQ XQ@8KU DQ HLQHP 7DJ PHLVW BRQQWDJ %
3XQNWVSLHOHQ LVW PLW ELV =XVFKDXHUQ ]X QHEKQH
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XP GHQ .ODVVHQHUKDOW E]Z GHQ $XIVWLHJ=XYERBERHU
DQZHVHQG VHLQ

$Q HLQHP :RFKHQHQGH -DKU ILQGHW HLQ 6HQLRUHQWXUQ
XQG 8KU ODQQVFKDIVWKH®E LQHX QHIPG®/ XUQLHU 6D 6

XQG  8KU ODQQVFKDIWHQ MH $OWHUVNODVVH
MHZHLOV LP +HUEVW XQG )U:KMDKU DQ HLQHP )QILRASWDJ Y R
7XUQLHU GHXIHQG GXUFKJHI*KUW :HLWHU I<KUW GHU 9
9HUHLQVIHVWH VLQG LQ GHU 5HJHO QLFKW D Q \KKKCH WHHR) 3
NJQQWHQ MHGRFK JJI HLQHQ 6DLVRQDEVFKOKMKUHO OBH
7JUDLQLQJVEHWULHE HQGHW JUXQGVIW]OLFK XRQG ZIBKG
GDQDFK DXFK VR VHLQ

*DUWHQEDX XQG )RUVWEHWULHE $QGUHDV %RUFKHUYV

'XUFK GLH (UVFKOLH% XQJ G@HE) G OKIH E RIOW VU KDOMEITEHV 3 (¢
ZHOFKH GHU]JHLW QRFK GXUFK GLH )D G%R WRXRHW®Q XIPQ X
]XNeQIWLJ YHUEOHLEHQGHQ %HWULHEVDUHDOV QHO® WL
$QODJH GDUJHVWHOOW

'LH $QELQGXQJ GLHVHV $UHDOV DQ GHQ ZHVWOUNK YRR KD
'HJ HUIROJW GHUJHLW XQG ]XN+QIWLJ «BHNV Y®L H6RQ FSQHL
JHNHQQ]JHLFKQHWH )DKUVWUHENH 'DV JU|%HUH GHU EH
%HWULHEVDUHDOV DQJHRUGQHWHQ %HW UK HEW DD EIKKGLH B (
*HUIWH 7UHLEVWRIlI XQG ODWHULDO GLH <EULRHQQHHE]
hEHUGDFKXQJHQ XQWHU ZHOFKHQ )DKU]JHXJH XQG ODWHU

Beim Ortstermin am 12.04.2021 wurden von Herrn Andreas Borchers die nachfolgend
aufgefuihrten betrieblichen Randbedingungen fir Werktage mit einer aus schall-
technischer Sicht ungiinstig hohen Frequentierung bzw. Arbeitsbelastung mitgeteilt:

Zusammen mit Herrn Borchers sind im Betrieb insgesamt drei Personen von
7.00 bis 12.00 Uhr und von 13.00 bis 18.00 Uhr mit Gartenbau- und Forst-
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arbeiten am jeweiligen Einsatzort (Baustelle) beschéaftigt. Larmintensive
Vorgéange auf dem Betriebsareal werden im Wesentlichen durch den Material-
und Geréate- bzw. Maschinen-Umschlag hervorgerufen.

Der Betrieb verfligt derzeit tiber zwei betriebseigene Schlepper einschlief3lich
Anhanger, zwei Kleinbagger (Takeuchi TB125 und Kubota KX) jeweils mit
Gummiraupen (Gesamtgewicht jeweils < 2 t und P < 20 kW), einen Radlader
Kramer 418 (Gesamtgewicht ca. 4,3 t, Tragkraft T = 2,5 t und P = 44 kW), einen
Kleintransporter sowie einen Kleintransporter mit Ladeflache (Pritsche) und
einen selbstfahrenden Muldenkipper (ca. 2 m3 Ladevolumen).

Grol3ere Material-Anlieferungen erfolgen in der Regel direkt an die Baustelle;
auf das Betriebsareal werden lediglich Kleinmengen, Maschinen, Ersatzteile
und Hilfsstoffe geliefert.

Das Betriebsareal wird im Zeitraum zwischen 7.00 und maximal 20.00 Uhr von
jeweils maximal 10 Pkw, 10 Kleintransportern und 10 Lkw bzw. Schleppern
frequentiert.

Auf der zentralen Hofflache werden Fahrzeuge (Kleintransporter, Lkw,
Anhénger) be-/entladen; zum Umschlag von Maschinen, Geraten bzw. Material
(Stick- und Schuittgut) wird jeweils der Radlader (Kramer 418) mit einer
Gesamtdauer von maximal 40 Minuten/Tag eingesetzt

An unguinstigen Tagen erfolgt zusatzlich das Abkippen von maximal drei Lkw-
Ladungen Schiuttgut (Erde, Sand, Kies, Schotter, Bauschutt usw.); ggf. wird am
selben Tag noch eine Absetzmulde ausgetauscht.

Unmittelbar vor dem Lagergebédude werden Testlaufe von Maschinen mit
Verbrennungsmotor (Kettensage, Motorsense, Laubblaser usw.) mit einer
Dauer von insgesamt maximal 5 min/d durchgefuhrt.

6WUD%HQYHUNHKU

P 5DKPHQ GHU YRQ GHU 5DSS 7UDQV $* )UHLEXUJ IsU
%HEDXXQJVSODQ HUVWHOOWHQ 9HUNHKUVXQ@WHUNREKXQJ
YRP ZXUGHQ DP 9HUNHKUV]IKO XS 80D QD RQ
$QODJH PLW . % 6HKULQJHU 6WUD%H JHQGE QQ]HMFK 2
QHWHQ .QRWHQSXQNWHQ DQ GHU %XQGHVVWUD%BQ¥ C
B8QWHUVXFKXQJ LVW GLH JUHTXHQWLHUXQJ KLHU LQWHUF
BHKULQJHU 6WUD%H XQG 6WUD%H 2E GHPX QR IG L HUGKHIE I Q
30DQJHELHW KHUYRUJHUXIHQH =XVDW]EHODVWXQRQ =LHC
'HUWHQ I+U GLH GXUFKVFKQLWWOLFKH WIJOLFKH 9HUNH]
YHUNHKU 69 MHZHLOV LQ'HIU $RVEFEKOXANWGEOWWODQJIHEI
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IHIHQWOLFKHQ 9HUNHKUVUDXP VROO <EHU HL®WUDNEH Q
30DQVWUD % H XQG *EHU GLH DP V+GOLFKHQ *HELHWVI
|« KUHQGH 30DQVWUD%H HUIROJHQ 'LHVHV (UVFKOLH
$XVIDKUWVVWUHSIVHE®RQIMM: LGHV 5DSS 7UBIGHNO%BIULE R\
9DULDQVEMVFKULGEM QXJHK|ULJH SURJHQWXDOH 9HUWHL
AXHOOYHUNHKUV LVW LQ $EELOGXQJ GHV %HULFKMH GD
LQ $EELOGXQJ GHU 5DSS 7UDQV 8QWHUVXRKXQJ I*DQGLH
GH % YRP /DQG %DGHQ :*UWWHPEHUJ | QW GELIFK WHK@H UN
EHODVWXQJ ZLUG LQ $QODJH XQWHQ GDUJHVWHOOW

'LH DXV GHP 5DSS 7UDQV %HULFKW HQWQRPPHQRBQHB]Z D
leU GHQ $QDO\VHIDOO XQG GHQ 1HXYHUNB RV VGEHYI =Q BiF
YROOVWIQGLJHU %HEDXXQJ GHV 30DQJHELHWV GZHHUGHC
QDFKIROJHQGHQ 7DEHOOH DXIJHI+KUW

Stral3e Analyse 2021|Zusatzbelastur] Nullfall 2035 | Planfall 2035
DTV | SV DTV SV DTV SV DTV SV
Kfz/24h

B 3 nordl. Sehringer Str. 17.732923 71 4 20.392 1061 | 20.463 1.065
B 3 sudl. Sehringer Str. 17.8§9827 71 4 20.578 1066 | 20.649 1.070
B 3 sudl. Ob dem Dorf 18.505915 357 11 |21.281] 1052 |21.638 1.063

Sehringer Stral3e Wegt* 187 3 215 3 215 3
Sehringer Stral3e Ost| 337 6 119 4 388 7 507 11
Ob dem Dorf Nord 150 3 119 4 173 3 292 7
Ob dem Dorf Sud 367 6 357 11 422 7 779 18

* Die Analyse-Werte fur die Sehringer Stralse West wurden andia die angrenzender
Streckenabschnitte vorliegenden Analyse-Werten abgeleitet

'D VLFK GLH %DXOHLWSODQXQJ *EOLFKHUZHLVH PLW GHU
$EVFKQLWWder vom Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg heraus-
gegebenen "stadtebaulichen Larmfibel" 2] « GLH HUPLWWHOWHQ 9HUNH
HLQHQ =HLWUDXP YRQ + -DKUHQ 3URJQRMHKRUEZ]LRIGW
*EOLFKHUZHLVH PLW HLQHU MIKUOLFKHQ 9HU2MNHHOthY ] X QDK
rechnung auf das Prognosejahr 2035 werden deshalb die in der obigen Tabelle in den

Spalten 2 und 3 angegebenen Analysewerte mit dem Faktor F = 1,01* §1,15
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multipliziert; die fur diesen Nullfall 2035 resultierenden Werte sind in den Spalten 6 und
7 angegeben. Bei den in den Spalten 8 und 9 der obigen Tabelle aufgefihrten Werten
fur den Planfall 2035 ist zum Nullfall 2035 die jeweilige Zusatzbelastung (Ziel- und

Quellverkehr) hinzugerechnet.

'LH 2UWVWDIHO DQ GHU VeGOLFKHQ 2UWVHIPQVD®&O WK H3H Y

.QRWHQV . 2E GHP 'RUI % %XUJJDVVH $XI|@HEVERQHWY)

GHU % ]J]ZLVFKHQ 2UWVWDIHO XQG GHP .QRWM»W I+ U 6IHEKOQH C

IDKUJHXJH HLQH ]XOIVVLJH +|FKWMW3BOWKRMKZX QG LQYNHLOWL FIRQ
Y R@u = 30 km/h. Sudlich der Ortstafel EH W U | JAMasSigeHFahrzeughochst-

geschwindigkeit auf der B 3 fur Pkw vzu = 100 km/h und fur Lkw vzu = 80 km/h bzw.

Vzul = 60 km/h.

$XI GHU 6HKULQJH G HBWWDGHX QE GHP 'RUI JLOW I«U DO
H L @utsssige Hochstgeschwindigkeit von vzu = 30 km/h. Lediglich auf dem unmittel-
bar an die B 3 anschliel3enden Bereich der StraRe "Ob dem Dorf" gilt vzu = 50 km/h.

6FKLHQHQYHUNHKU

Die von der Deutschen Bahn AG per e-mail vom 19.04.2021 ubermittelten Daten zur
Frequentierung der bestehenden Trasse der Rheintalbahn (DB-Strecke 4000) im
Abschnitt Buggingen - Millheim sind in den Tabellen der Anlagen 4 und 5 fir den
Fahrplan 2020 wiedergegeben. In der o. g. e-mail wird ausgefuhrt: "Zu Ilhrer
Information: Der Guterverkehr soll sich 2030 tags/nachts auf 29/16 Ziige von km 231,8
bis 236,9 reduzieren, von km 236,9 bis 237,3 geht der Guterverkehr auf 48/43 Ziige.

Der Fernverkehr und der Nahverkehr bleiben ungeféhr bei den Zahlen vom Ist 2020."

Bei diesen Prognosewerten fur die Bestandsstrecke (DB-Nr. 4000) im Jahr 2030 wird
von der Inbetriebnahme der Neu-/Ausbaustrecke (DB-Nr. 4280) ausgegangen. Da die
Fertigstellung dieser Strecke (Nr. 4280) einschlie3lich der nérdlich von Higelheim
vorgesehenen Anbindung an die Bestandsstrecke derzeit noch nicht bekannt ist, wird

im Folgenden ausschlief3lich der derzeitige Zustand (Fahrplan 2020) berucksichtigt.
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Im Rahmen des Baus der geplanten Ausbau- und Neubaustrecke (ABS/NBS) soll -
entsprechend den Angaben in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung der
Krebs+Kiefer Fritz AG - im Bereich von Hugelheim entlang der Ostseite der Rhein-
talbahn (RTB) eine ca. 1,3 km lange und entlang der Neubaustrecke eine ca. 670 m
lange Larmschutzwand mit Schirmhdhen zwischen 3 m und 4 m errichtet werden.
Zudem ist in diesem Bereich fur beide Strecken (RTB und ABS/NBS) der Einbau von
Schienenstegdampfern geplant.

Anmerkung:

Die Bezeichnung der Fahrzeug-Kategorie (Fz-KAT) in den Spalten 5, 7, 9, 11 und 13 der Tabelle in den
Anlagen 4 und 5 orientiert sich an den entsprechenden Tabellen in Beiblatt 1 der "Berechnung des
Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03)" [3]. Die Bezeichnung "7-Z2_A4" kennzeichnet
beispielsweise ein Fahrzeug aus der Tabelle "Fahrzeug-Kategorie 7" (E-Lok) mit insgesamt 4 Achsen
("A4"). Die Bezeichnungen "10-Z2" und "10-Z15" kennzeichnen Giterwagen der Fahrzeug-Kategorie

10 mit Radséatzen mit Grauguss-Klotzbremse (Zeile 2, "Z2") bzw. mit "Aufbauten von Kesselwagen mit
Grauguss-Klotzbremse" (Zeile 15, "Z15").

6&+$//7(&+1,6&+( %(857(,/81*6.5,7(5,(1
6FKDOOWHFKQLVFKH *U|% HQ

$OV ZLFKWLJVWH *U|%H I+U GLH UHFKQHULVEFKH 3URJQRYV
XQG RGHU GLH %HXUWHLOXQJ HLQHU /IUPHHQZIL URHKDQ $ D
ZHUWHWH 6FKDOOGUXFNSHJHO PHLVW YHUHLQIDFKHQG I

8P DXFK JHLWOLFK VFKZDQNHQGH 6FKDOOYRWILIQUMHLF KW QH
JHODX NHQQJHLFKQHQ ]X N|QOQHQ ZXUGH EJH bt 0G M WE!OHKUDA
GHU GXUFK ,QWHJUDWLRQ GHV PRPHQWDQHQ 6FKBEWG UXF
UDXP JHZRQQHQ ZLUG

'LH LQ YHUVFKLHGHQHQ 5HJHOZHUNHQ GHILQLHUWHQ 2U|
E]Z JUHQ]JZHUWH I+U GHQ GXUFK IUHPGH 9HUX JIVIHDKEHK®I U K
VLFK PHLVW DXl HLQHQ % HXWPHLUNWQJIJESHIHOJPHLQZI
,PPLVVLRQVSHJHO 'HU %HXUWHLOXQJVSHJHO ZLUG LQ
OLWWHOXQJVSHJHO EHVWLPPW ZREHL ]XVIW]OLFXK YHR@H
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*HUIXVFKHQ ZHJHQ LKUHV EHVRQGHUHQ &KDUDNWHUV R(
(LQZLUNXQJ GXUFK HQWVSUHFKHQG GHILQLHUWH =XVFKO

$X%HUGHP ZHUGHQ PHLVW $QIRUGHUXQJHQ DIBE Q ® FoRHHL
‘HLVH JHVWHOOW GDVV DXFK GXUFK NXUJ]HLW LJHD W UH\
QHORPHQWDQ RGHU 6SLW]JHQSHJHO GHQ MHZHLELOH® ,PF
HQOMUHFKHQG YRUJHIJHEHQHQ %HWUDJ *EHUVFKUHLWHQ G

Der "Schall-Leistungspegel” (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten ausge-
hende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel” (L'w) die im Mittel
je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel” (L"w) die im Mittel je

Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.

Die durch den Schienen- und StralRenverkehr verursachte Schallemission wird geman
Schall 03 [3] bzw. gemal3 den Richtlinien fir den Larmschutz an StralBen RLS-19 [4]

durch den "lAngenbezogenen Schall-Leistungspegel” (L'w) beschrieben.

3.2 Schalltechnische Anforderungen, allgemein

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [5] werden - abh&ngig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder
Unterschreitung als "wiinschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen". Innerhalb von Flachen,
welche, wie im vorliegenden Fall, als "allgemeines Wohngebiet" (WA) dargestellt wer-

den, sind dies:

Orientierungswert "tags” 55 dB(A)
Orientierungswert "nachts” 45 bzw. 40 dB(A)

Weiter wird im o. g. Beiblatt ausgeflihrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten der

niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und fur Gerdusche von vergleich-
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baren offentlichen Betrieben gelten soll. Der hohere Orientierungswert fir die Nachtzeit
iIst maRgebend fur die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbeddrftigen Nutzungen und fur die Neuplanung von Flachen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
durftige Nutzungen einwirken kdnnen."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [5]

weiter ausgefuhrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwéagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tiberkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwéagung kann in bestimmten Fal-
len bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten -
zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fuhren."

und

"Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschied-
lichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerausch-
quellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden."

3.2.2 Sportanlagenlarmschutzverordnung

Die Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV [6]

« JLOW I*U GLH (UULFKWXQJ GLH %HVFKDUWDXGDWWRQG
VRZHLW VLH ]XP =ZHFNH GHU 6SRUWDXV*EXQJ EHWUL
*HQHKPLJIXQJ QIDHFK %XQGHV ,PPLVVLRQVVFEKXAWOHVHW]H
« 6SRUWDQODJHQ VLQG RUWVIHVWH (LSEVLEKWSHMIHQ LP
%XQGHV ,PPLVVLRQVVFKXW]JHVHW]HV GLH ]XU 6SRUWD:

In dieser Verordnung werden Immissionsrichtwerte speziell zur Beurteilung der durch
die Nutzung von Sportanlagen verursachten Gerausche angegeben. Dabei sind der
betrachteten Sportanlage (hier: FuR3ballspielfeld) samtliche bei deren bestimmungs-
gemaler Nutzung auftretende Gerdusche zuzurechnen; gemafl dem Anhang 1 zur 18.

BImSchV, ziff. 1.1 [6], sind dies ggf. Gerdusche, welche verursacht werden durch
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technische Einrichtungen und Geréte,

die Sporttreibenden,

die Zuschauer und sonstige Nutzer,

die Nutzung von Parkplatzen auf dem Anlagengelande.

In § 2 Abs. 2 der Sportanlagenlarmschutzverordnung werden - in Abhangigkeit von der
jeweiligen baulichen Nutzung am Einwirkungsort - die in Anlage 6, oben, aufgelisteten
Immissionsrichtwerte festgelegt; die Definition der mafldgebenden Zeitraume und die
bei der Ermittlung des jeweiligen, mit dem korrespondierenden Immissionsrichtwert zu
vergleichenden Beurteilungspegels zu bericksichtigenden Bezugszeiten werden

ebenfalls dort angegeben (Anlage 6, Mitte und unten).

'LH 1eU GLH (LQKDOWXQJ GHU MHZHLOLJHQ ,PPURNLEQVW L
NXQJVRUWH ZHUGHQ LQ $EVFKQLWW YRQ $QKDRWJG [XU
QXQJDQ@HMEHDQ

'HU 1+U GLH %HXUWHLOXQJ PD%JHEOLFKH ,PPLVVLRQVR

a) bei bebauten Flachen 0,5 m aul3erhalb, etwa vor der Mitte des geoffneten,
vom Gerausch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden Auf-
enthalt von Menschen bestimmten Raumes einer Wohnung, eines Kranken-
hauses, einer Pflegeanstalt oder einer anderen ahnlich schutzbedurftigen
Einrichtung;

b) bei unbebauten Flachen, die aber mit zum Aufenthalt von Menschen be-
stimmten Gebauden bebaut werden durfen, an dem am stéarksten betroffenen

Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit zu
schit]HQGHQ 5IXPHQ HUVWHOOW ZHUGHQ G*UIHQ «

Der Beurteilungspegel L ist nach folgender Gleichung zu ermitteln:

0,1 (Lam,i + Kii + Kr))

r=101g % : Ti- 10 dB(A)
i
mit
Tr= | Ti = Beurteilungszeit entsprechend der Tabelle in Anlage 6, unten
Lam,i = Mittelungspegel in der Teilzeit Ti
Kii = Zuschlag fur Impulshaltigkeit und/oder auffallige Pegelanderungen

K, = Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit
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Zu den genannten Zuschlagen wird in den Abschnitten 1.3.3 ff. von Anhang 1 zur

Sportanlagenlarmschutzverordnung u. a. ausgefuhrt:

"Enthélt das zu beurteilende Gerédusch wahrend einer Teilzeit T; der Beurtei-

lungs]HLW « ,PSXOVH XQG RGHU DXIIIOOLJH 3ptalged | Q GH U X C
rausche von Ballen, Gerausche von Startpistolen, Trillerpfeifen oder Signalge-

bern, ist fur diese Teilzeit ein Zuschlag K zum Mittelungspegel Lam,i zu bertck-

sichtigen.

Bei Geraduschen durch die menschliche Stimme ist, soweit sie nicht technisch

verstarkt sind, kein Zuschlag K DQ]XZHQGHQ «

Zusatzlich wird in der Sportanlagenlarmschutzverordnung [6] gefordert:

"... einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte ...
tags um nicht mehr als 30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten ..."

In 8 5 Abs. 2 der Sportanlagenlarmschutzverordnung wird ausgefiihrt, dass bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte von der zustandigen Behorde Betriebszeiten
fur die Sportanlage festgesetzt werden kdnnen. Gemal § 5 Abs. 5 soll die zustandige

Behorde jedoch

YRQ HLQHU )HVWVHW]XQJ YRQ %HWULHEW]HLMHQ DE
WULHEV HLQHU RGHU PHKUHUHU 6SRUWDQODJHQ EHL VH
GHV $QKDQJV

1. die Gerauschimmissionen auf3erhalb von Gebauden die Immissionsrichtwer-
te nach 8 2 Abs. 2 um nicht mehr als 10 dB(A), keinesfalls aber die folgenden
Hochstwerte Uberschreiten:

tags, aulRerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A),
tags, innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A),
nachts 55 dB(A).

und

2. einzelne kurzzeitige Geréauschspitzen die nach Nummer 1 fur seltene Ereig-
nisse geltenden Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und
nachts um nicht mehr als 10 dB(A) uberschreiten."

1DFK $EVFKQLWW YRQ $QKDQJ ]XU 6SRUW D@ QB DHH
hEHUVFKUHLWXQJHQ GHU ,PPLVVLRQVULFKWZHUWH GXUF
DgWDOWXQJHQ GDQQ DOV VHOWHQ ZBQQGEHUWD JH G KW @
UHV DXIWUHWHQ
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7% /IUP

'LH LQ GHU 1DFKEDUVFKDIW YRQ JHZHUEOLFK H Q COVBRMAH.M
,PPLVVLRQVULFKWIRBUWWRWQL. GEWEUW GHU EDXOLFKHQ 1X\
JIUPHLQZLUNXQJVRUWIUPQ $&ENMBKQ@EWW > @ ZHUGHQ

LQWHUHVVLHUHQGH *HELHWVNDWHJRULH DOOJHPHNQH :F
VLRQVULFKWZHUWH I+U ,PPLVVLEQWRQWYIHEMQHUKDOE YR

Immissionsrichtwert "tags" 55 dB(A)
Immissionsrichtwert "nachts” 40 dB(A)

Diese Immissionsrichtwerte (IRW) sind an den "maf3geblichen Immissionsorten” ein-

zuhalten, welche in Abschnitt A.1.3 der TA Larm definiert werden:

" b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedurftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbedirfWLIJHQ 5IXPHQ HUVWHOOW ZHUGHQ G*UIHQ «

=XU (UPLWWOXQJ GHU %HXUWH LIOXRQJ \@5 &0 QLD/AXK | RHPI B T
GDUJHVWHOOWH 9HUIDKUHQ KHUDQ]X]LHKHQ

'HU % HXUWHLOXQJVSHIJHO WDJV LWWXOXGE HQ @ZHKQU-HHLAN
GHU 7DJHV]HLW 8KBEBLYX EH]LHKHQ :IKUHQG EHVWLPP'
JHLWHQ PLW HUK|KWHU (PSILQGOLFKNHLW DQ :HUNWD.,
YRQ ELV 8KU VRZLH DQ 6RQQ XQG HLHUWDJF
8KU YRQ ELV 8KU XQG YRQ ist b&ILV &
Einwirkungsorten in einem "allgemeinen Wohngebiet" ein Zuschlag von 6 dB

zum Mittelungspegel in Ansatz zu bringen.

$OV %H]XIVIHLWUDXP 1«U GHQ %HXUWH LCDHQ Y\RSHIIH O
IDFKWVWXQGH JELV 8KU PLW GHP K|FKVWHQ %HXL
]X GHP GLH ]X EHXUWHLOHQGH $Q O]XJHHWHPMNYIDEKW EHH

)»U GLH 7HLOJHLWHQ LQ GHQHQ LQ GHQ ]X EHXUWHLC
HLQ RGHU PHKUHUH 7|QH KHUYRUWUHWHQ RGHU LQ G
WLRQVKDOWLJ LVW LW K W BHQ $XXWPKOADBHLW GHU
G% DQ]JXVHWI]HQ

'"HU 6W|UZLUNXQJ YRQ ,PSXOVJHUIXVFKHQ LVW JJI G
SHFKQXQJ ] X WUDJHQ GLHVHU LVW HQWZHGHMUSDXVFK
G% ]X EHU*FNVLFKWLJHQ RGHU GXUFK 'LITHUGBQ]ELOG?>
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7DNWPD[LPDO OLWWHAOXRQBGS HEIH@® OLWWHOXQXVSHJIHO
HUPLWWHOQ

+LQVLFKWOLFK GHU %HXUWHLOXQJ NXU]GDXHUQG®@ BXIWU
RD 7AUP HUJIQ]JHQG DXVJHI*KUW
(LQJHOQH NXUJJHLWLJH *HUIXVFKVSLW]HQ G<UIHQ GLH

7DJH XP QLFKW FKHKS$ DOMG LQ GHU 1DFKW X% BFKW PHI
*EHUVFKUHLWHQ

Wahrend Fahrzeuggerausche auf einem Betriebsgrundstick sowie bei der Grund-
stucksein- und -ausfahrt der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit
den Ubrigen zu berucksichtigenden Anlagengerauschen zu erfassen und zu beurteilen
sind, gilt gemaf Abschnitt 7.4 der TA Larm [7] fur Verkehrsgerausche auf offentlichen
Verkehrsflachen:
"Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in
einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten

nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis g sollen durch MalBnahmen organi-
satorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, soweit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend tberschritten werden."

3.2.4 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [8] werden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen und

Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg herausgegebenen "stadtebau-
lichen Larmfibel" [2] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu DIN

18 005 Teil 1 [5] genannten Orientierungswerte durch Verkehrslarm auch im Rahmen
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der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV [8] definierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist; wort-
lich heilt es:
"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-
prinzip moglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN

18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fur die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum.

Eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsatzlich denkbar, da der sachliche
Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende Stral3e
heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stadtebauliche Planung
erheblichen Spielraum zur Verfigung hat. Bei der Neuplanung eines Wohn-
gebietes durfte allerdings nur eine besondere Begrindung Argumente
bereitstellen, die eine sachgerechte Abwagung mit Larmexpositionen jenseits
der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung' ermdoglicht.”

In der Verkehrslarmschutzverordnung [8] werden fur die Gebietskategorien
"allgemeine Wohngebiete" (WA) und "reine Wohngebiete" (WR) folgende

Immissionsgrenzwerte (IGW) angegeben.

Immissionsgrenzwert "tags” 59 dB(A)
Immissionsgrenzwert "nachts" 49 dB(A)

3.2.5 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wirttembergischen Verwaltungsvorschrift Gber
Technische Baubestimmungen vom 20.12.2017 [9] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausflihrung des Schallschutz im Hochbau gemaR der DIN
4109-1 in der Fassung vom Juli 2016 [10] zu bestimmen. In Tabelle 7 dieser Norm
(DIN 4109-1:2016-07) werden zur Dimensionierung von Aul3enbauteilen gegenuber
AulBRenlarm unterschiedliche Larmpegelbereiche definiert; diese werden auf der
Grundlage der jeweils vorhandenen oder zu erwartenden "mafl3geblichen Aul3en-
larmpegel” ermittelt. Die maf3geblichen Aul3enlarmpegel sind dabei geméaf DIN 4109-
1:2016-07 entsprechend den Regelungen der DIN 4109-2:2016-07 [11] zu bestimmen.
Im Januar 2017 wurde der Entwurf der Anderung A1 zur DIN 4109-1 [12] veréffentlicht.
In der o. g. Verwaltungsvorschrift Gber Technische Baubestimmungen [9] wird zu
dieser Anderung A1l ausgefiihrt: "E-DIN 4109-1/A1:2017-1 darf fir bauaufsichtliche
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Nachweise herangezogen werden”. In dieser Entwurfsfassung [12] wird die
Anforderung an die Luftschalldammung von Aul3enbauteilen unmittelbar auf der
Grundlage der malRgeblichen AuBenlarmpegel berechnet. Diese mal3geblichen

Aulenlarmpegel sind ebenfalls entsprechend DIN 4109-2:2016-07 [11] zu bestimmen.

Im Januar 2018 wurde eine geanderte Fassung der DIN 4109-2 veroffentlicht [13];
diese ist bislang aber nicht bauordnungsrechtlich eingefiihrt worden. In dieser Fassung
(DIN 4109-2:2018-01) wird fur die Bestimmung des maf3geblichen AuRenlarmpegels
bei Schienenverkehrslarm vorgegeben, dass aufgrund der Frequenzzusammen-
setzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum
der Schallddmm-MaRe von Auf3enbauteilen der Beurteilungspegel fir Schienen-
verkehr pauschal um 5 dB zu mindern ist. Diese Neufassung bleibt im Folgenden

unbertcksichtigt.

%HL GHU (UPLWWOXQJ YRQ 6WUD%HQ XQG 6FKLHQHQYHU
XWHLOXQJVSHJHO QDFK GHQ 5HFKH Q@Y HEYZD IGHHIQ6 & KO 6
EHVWLPPHQ *HPI% GHI@ $EVFKEQLWIWoHQ Y KIQNEHK U
6FKLHQHQY HUHNHK U > @ LVW GHU PD%JHEOLFKH $
ZLH IROJW ]® HUPLWWHO

"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fir den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu
bestimmen, wobei zur Bildung des mafigeblichen Auf3enlarmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der malRgebliche Aul3enlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erh6hten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 [11] wird hinsichtlich der Bestimmung des

malf3geblichen Aul3enlarmpegels ausgefihrt:

"Mal3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere
Anforderung ergibt."

=XU (UPLWWOXQJ GHV UHVXOW L HhWHIG IS G X HQROD SRISHEX
$X%HQOIUPSHJHO GHU HLQ]JHOQHQ /IUPDUWHQ KLHU 9F
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HQHUJHWLVFK DGGLHUW %HL *HZHUEHOIUPHLQZLUNXQJ
GHU '",1 > @ LP 5HIJHOIDOO DOV PD%GHBOLFI
PD%JHEHQGH ,PPLVVLRQVULFKWZHUW WDJVGJEPHMHS$ KP
G% $ HUK|KW
Anmerkung:

Eine Ermittlung des maf3geblichen Aul3enlarmpegels fiir Sportlarm und somit auch dessen Addition zum
resultierenden AuBenlarmpegel sieht die DIN 4109-2 nicht vor.

Nachfolgend werden die beiden unterschiedlichen Verfahren zur Ermittlung der
erforderlichen Luftschalldammung von AufR3enbauteilen schutzbedurftiger Raume
gemanl DIN 4109-1 (2016) [10] bzw. gemal E-DIN 4109-1/A1 (2017) [12] beschrieben.

In Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) wird der maf3gebliche AuRenlarmpegel bzw. der
resultierende AuRRenlarmpegel in Klassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A), die
sogenannten "Larmpegelbereiche”, eingeteilt. In dieser Tabelle werden die fur die
Luftschalldammung der Geb&udeaulenbauteile  verschiedener = Raumarten
geforderten Werte in Abhangigkeit von der Zuordnung des betreffenden Fassaden-
abschnitts zu einem der Larmpegelbereiche angegeben. In Anlage 7 ist diese Tabelle

wiedergegeben.

Die hier angegebenen Mindestwerte fir die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen
(erf. R'w,ges) kennzeichnen jeweils das gesamte bewertete Schallddmm-Mal3 der meist
aus verschiedenen (z. B. opaken und transparenten) Teilflachen bestehenden Aul3en-
flache eines Raums. Wenn das Verhdltnis der gesamten Aul3enflache eines Raums
(Ss) zu seiner Grundflache (Sc) einen Wert von Ss/Sc z0,8 aufweist, so ist zum Wert
fur das erforderliche resultierende Schallddmm-Mal} (erf. R'w,ges) der mit nachfolgender
Gleichung (Gleichung 33 aus DIN 4109-2 [11]) ermittelte Korrekturwert zu addieren:

KaL =10 “1g (Ss/(0,8 "Sg)) in dB
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Auf der Grundlage des mal3geblichen AuRenlarmpegels bzw. des resultierenden
Aul3enlarmpegels errechnet sich das erforderliche bewertete Schalldamm-MalR R'w,ges

der gesamten Aul3enflache eines schutzbedurftigen Raums wie folgt:
R'w,ges = La - Kraumart + KaL

und KaL =10 "1g (Ss/(0,8 "Sg)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2 [11])
mit
La = mal3geblicher bzw. resultierender AuRenlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume und Ahnliches

= 35 dB fiur Buroraume und Ahnliches
Ss = vom Raum aus gesehene gesamte Aul3enflache in m2

Sc = Grundflache des Raums in m?2

Sofern vor einzelnen AulRenflachen eines Raums unterschiedliche malf3gebliche
AuBenlarmpegel (E-DIN 4109-1/A1:2017-01) bzw. unterschiedliche Larmpegel-
bereiche (DIN 4109-1:2016-07) vorliegen, ist gemaR dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN
4109-2:2016-07 [11] beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert KLps zu bertick-
sichtigen. Dieser Korrekturwert « EHUHFKQHW VLFK DXV GHU 'LITHUHQ
der Gesamtfassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen malf3geblichen
Aul3enlarmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenflache einwirkenden

geringeren mafigeblichen Aul3enlarmpegels".

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

Im Rahmen der Bauleitplanung sind zunachst die Orientierungswerte von Beiblatt 1
der DIN 18 005 Teil 1 [5] heranzuziehen. Im Zuge von Baugenehmigungsverfahren

sind jedoch die fur die spezielle Larmart jeweils maligebenden Regelwerke (z. B.
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Sportanlagenlarmschutzverordnung, TA Larm) anzuwenden. Da die Immissionsricht-
werte der Sportanlagenlarmschutzverordnung [6] und der TA Larm [7] aber bei der hier
interessierenden Gebietsausweisung ("allgemeines Wohngebiet") zahlenwertmallig
identisch mit den Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 bzw. je nach
Beurteilungszeitraum und Regelwerk auch um 5 dB(A) "strenger" sind (z. B.
Sportanlagenlarmschutzverordnung innerhalb der morgendlichen Ruhezeit), bleiben
die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 bei der Beurteilung der

Sport- und Betriebslarm-Immissionen aul3er Betracht.

Wahrend bei einer unvermeidlichen Uberschreitung der jeweiligen Referenzwerte
durch Stral3en- und Schienenverkehrslarm ein hinreichender Schutz vor dieser Larm-
einwirkung zumindest im Inneren der jeweils betroffenen Gebaude durch "passive”
SchallschutzmalZnahmen moglich und (ersatzweise) zulassig ist, sind bei Sport- und
Gewerbelarmeinwirkungen die jeweils maf3gebenden "Immissionsrichtwerte" aul3en

vor einem getffneten Fenster eines schutzbedtirftigen Raums zwingend einzuhalten.

3.3.1 Sportlarm

'LH GHP 30DQJHELHW QDKHJHOHESRUWWIBRMYYGRW OBIJHOKH I
XQWHUOLHJW GHQ 5HJHOXQJHQ GHU 6SRUW DI QDHIHIHD U
ZHLWHUHQ 6SRUWDQODJHQ LQ GHU 8PJHEXQJ GHMV3OMQJ}
JROJHQGHQ I+U GLH $QODJH GHV )X%EDOOYHUHRQV GHU
9HURUGQXQJ YRUJHIJHEHQHQ ,PPLVVLRQVJUHQ]ZHUWH HLC

(LQH I+U GDV 30DQJHELHW VFKDOOWHFKQLVFK UHOHYD
“HLWUDXP QDFKWVY NDQQ JHPI% GHQ $QJDERNYV HQ FENIRKH
XQG GHVKDOE LP JROJHQGHQ DX%HU %HWUDFKW EOHLEHC

'LH ZHQLJHQ )X%EDOOVSLHOH SUR -DKU PLW WP%E USKE|K
$EVWLHJV 6SLHOH XQG 'HUE\V PLW Q ! =XVFKDXHUQ
JHQDQQWHQ 7XUQLHUH ZHUGHQ LP )ROJHQGHQ GIOHVH6R
VHOWHQHQ (UHLJQLVVH JHOWHQ GLH LQ t S$EV 1U
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YHURUGQXQJ > @ JHQDQQWHQ ,PPLVVLRQVULFKWDHUWH
*EULJHQ 7DJHQ PLW :HWWNDPSIVSLHOHQ 5HJHOWH® GEH |
$QODJH REHQ DXIJHI*KUWHQ ,PPLVVLRQV U ARG D/OI(
DOV DXFK I+U GHQ 5HJHOIDOO ZLUG GHU ]JZHLV®QQGERKH %
JHLHUWDJHQ YRQ ELV 8KU GHU PD%JHEHQGH 1XW

)*U GHQ 6RQGHUIDOO ZHUGHQ 6SLHOH PLW YRKBIXHUX \MEKE
le+U GHQ 5HJHOIDOO 6SLHOH PLW ELV ]X =XVFKDXHUQ
1XW]XQJ GDUVWHOOHQ %HL GHU %HVWLPPXQJX®HU 6S
BRQGHUIDOO VLQG GHVKDOE GLH XQPLWWHOEDU GXUF]
6SLHOHU 6FKLHGVULFKWHUSILIIH HLQVFKOLH%OLFK GHL
*HUIXVFKH PD%JHEHQG 'LH LP %HUHLFK GHU 6 SNRKQAIHDMMAX
GHU =LHQNHQHU 6WUD%H JHOHJHQHQ 3NZ 3DUMSGO®NY V
6SRUWDQODJHQ 1XW]XQJ KHUYRUJHUXIHQHQ (FAAWWDRGNQ
DOV YHUQDFKOIVVLJEDU JHULQJ HLQJHVWXIW ZHUGHQ X
EOHLEHQ

3.3.2 Betriebslarm

'HU XQPLWWHOEDU DQ GDV 30DQJHELHW DQJU HQIGQHEIHV*D
%RUFKMXW] )D %RUFKBEHWOXQIHRHGQHU 7$ /IUP > @ XQWI
VLFK LQ GHU QIKHUHQ 8PJHEXQJ ]X GLHVHP % HWQLHEVD!
6LQQH GHU 7% /IURHEQ4LWAKWQROJIJHQGHQ I+U GLH )D %RUF
*EHU GLH (LQKDOWXQJ GHU LQ GHU 7% /IUP YRUJHJHEHQHC

(LQH UHOHYDQWH LQQHUKDOE YRQ %HWULHEVUIXPHQ C
6FKDOOHPLVVLRQ LVW QLFKW ]X HUZDUWHQ VLHK3 $EVEK
OIUP ,PPLVVLRQVSURJQRVH DXI 9RUJIQIJH XQG 7IMWHQINHLYV
JUHLIOIFKH EHVFKUIQNHQ NDQQ
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3.3.3 Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet

Die Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet ist mit den Orientierungswerten von
Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [5] und den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarm-
schutzverordnung [8] zu vergleichen. Die mafRgebenden Verkehrsgerausche werden
hierbei durch den Schienenverkehr auf der Rheintalbahntrasse sowie durch den Kfz-

Verkehr auf der Bundesstral3e B 3 hervorgerufen.

Bei der Frequentierung der B 3 ist mit einer zukinftigen Verkehrszunahme zu rechnen;
deshalb werden die in Abschnitt 2.4 fir das Prognosejahr 2035 hochgerechneten

Verkehrszahlen fur die weiteren Berechnungen herangezogen.

Die Frequentierung der Rheintalbahn (kurz: RTB) wird sich nach Realisierung der
Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe +Basel verringern (siehe Abschnitt 2.5). Wie
jedoch bereits in Abschnitt 2.5 ausgefihrt, ist die Inbetriebnahme der Ausbau- und
Neubaustrecke derzeit noch nicht bekannt, weshalb im Folgenden die Verkehrsdaten

der bestehenden Situation (Fahrplan 2020) zugrunde gelegt werden.

3.3.4 Verkehrslarmeinwirkung durch Ziel- und Quellverkehr

Da in den fur Verkehrslarm mal3gebenden Regelwerken keine Vorgaben zur
Beurteilung der durch den Ziel- und Quellverkehr eines Baugebiets verursachten
Larmeinwirkung enthalten sind, wird im Folgenden hilfsweise auf die entsprechende,
bereits in Abschnitt 3.2.3 aufgeflihrte Regelung aus Abschnitt 7.4 der TA Larm [7]
zurtickgegriffen. Die dort zu den Gerauschen des An- und Abfahrtverkehrs einer
Anlage aufgefihrten Kriterien sind sinngemaf auch fur den Ziel- und Quellverkehr des

hier interessierenden Baugebiets heranzuziehen.

Die in den Spalten 4 und 5 der Tabelle in Abschnitt 2.4 fir die "Zusatzbelastung”, d. h.
fur den Ziel- und Quellverkehr des Baugebiets genannten Verkehrszahlen beziehen
sich auf ein vollstandig bebautes Plangebiet. Zur Bestimmung der Verkehrsgerausche

ohne Zusatzbelastung (kurz: Vorbelastung) werden die in den Spalten 6 und 7 der
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Tabelle in Abschnitt 2.4 fur den "Nullfall 2035" aufgefihrten Werte sowie die aktuelle

Frequentierung der Rheintalbahn herangezogen.

4. SPORTLARM

4.1 Schallemissionen

Aus den Ergebnissen messtechnischer Untersuchungen im Nahbereich verschiedener
Anlagen abgeleitete Emissionskennwerte fur Ful3ballplatze werden in VDI-Richtlinie
3770 [14] angegeben. Entsprechend den dortigen Ausfihrungen sind bei Fu3ballspie-
len drei Schallquellenbereiche zu betrachten: Schiedsrichterpfiffe sowie die durch Laut-

aul3erungen von Spielern und Zuschauern verursachten Gerausche.

'HQ YRQ GHQ )X%EDOOVSLHOHUQ YHUXUVDFKWHQ 6FKD
S5LFKWOLQLH HLQ NRQVWDQWHU 6FKDOO /HLVWXQJVSHJH

LW,SpieIer = 94,0 dB(A)
]I XIXRUGQHQ 'LH GXUFK 6FKLHGVULFKWHUSILIITH*MWQI® GXUF
VFKH VLQG GDJHJHQ DEKIQJLJ YRQ GHU $Q]DKO GHU =XVF

lU 6FKLHGVULFKWHUSILIIH ZHUGHQ QDFK IROJHQGHQ *OH

Lw,priffe =73,0dB(A)+201g (1 +n) firn d30
Lw piiffe =98,5dB(A)+ 3Ig(1+n) firn>30

Der durch Zuschauergerausche verursachte Schall-Leistungspegel wird bestimmt mit
Lw,zuschauer = 80,0 dB(A) + 10 Ign  (fiir n " 500)

'LH EHUHLWV LQ $EVFKQLWW DXVJHI+KUWS SYUH@G 'PILVE
KRKHU =XVEFKDXHU]DKO Q =XVFKDXHU EHLVEOWIIBRE
(UHLJQLVVH PD%JHEHQG ):U GHQ 5HJHOIDOOIYBUIGHOI

PLW Q =XVFKDXHUQ EHUSsFNVLFKWLJW )sU 7UDLQLQ
5LFKWOLQLH > @ =XVFKDXHU ]XJUXQGH [XYR®JIHQ
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DXVJHIJDQJHQ GDVV VRZRKO I|I-U :HWWNDPSIVGOMQH LD\
MHZHLOV GDV GHP 30DQJHELHW QIFKVWJHOHJHQH 6SLHOI

8QWHU $QZHQGXQJ RELJHU *OHLFKXQJHQ ODVVHQWLFK |
YDULDQWHQ IROJHQGH :HUWH GHY BRWROOHBLVWXQJIVSHJ

1XW]XQJVYDULDQWH /| LQ G% $
6SLHOHU| =XVFKD| 6XPPH

7UDLQLQJ Q
6SLHO Q =XV
6SLHO Q =X\

Die in der obigen Tabelle in der letzten Spalte (Summe) fur die Gesamtemission von
Spielern, Pfiffen und Zuschauern angegebenen Emissionspegel werden jeweils der im

Lageplan in Anlage 8 eingetragenen Flachenschallquelle zugeordnet.

Der mittlere Spitzen-Schall-Leistungspegel von Schiedsrichterpfiffen betragt Cw,max =
118 dB(A). Ein "sehr lauter Torschrei" ist gemanR Tabelle 1 der VDI-Richtlinie 3770 [14]

mit Lw,max = 115 dB(A) anzusetzen.

4.2 Schallausbreitung

SHEKHQYHUIDKUHQ

'"HU GXUFK HLQHQ OIUPHPLWWLHUHQGHQ 9RUJDQJ DQ HLQ}
YRUJHUXIHQH ,PPLVVLRQVSHJHO LVW DEKIQJLJ GRPHRHZF
6FKDOODXVEUHLWXQJVEHGLQJXQJHQ DXI GHU $XVEBOHLW:
TXHOOHQ XQG GHP EHWUDFKWHWHQ (LQZLUNRQBEWBHW (L
WXQJVEHGLQJXQJHQ LP DOOJHPHLQHQ )DOO VLQG

[1QJH GHVY 6FKDOODXVEUHLWXQJVZHJHYV
IXIW XQG %YRGHQDEVRUSWLRQ VRZLH :LWWHUXQJ
6FKDOODEVFKLUPXQJ GXUFK %HEDXXQJ DXI GHP 6FKD

6FKDOOUHIOH[LRQHQ DQ *HEIXGHIDVVDGHQ LQ GHU 8F
6FKDOODXVEUHLWXQJVZHJHV
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'LH %HUHFKQXQJ GHU 6FKDOODXVEUHLWXQ J GIHQRIHNK RQW
YRVFKULIWHQ GHU ',1 ,62 > @ YRQ GHU 6RX30GM/$1
ZLFNHOWHQ 5HFKHQSURJUDPPV 6281'3/$1

Linien- und Flachenschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren
Abmessungen klein gegenuber ihnrem Abstand zum nachstgelegenen interessierenden
Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Planen in den Rech-
ner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fir jeden zu
untersuchenden Immissionsort werden zunachst die maf3geblich zur Larmeinwirkung
beitragenden Schallquellen erfasst und anschlieBend die durch Direktschallaus-
breitung verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten Immissions-
beitrage dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immissionsanteile
ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die beriicksichtigten Schallquellen

verursachte Immissionspegel.

4.2.2 Randbedingungen

Bei der vorliegenden Untersuchung der Sportlarmeinwirkung wurden die nachfolgend
skizzierten Randbedingungen vereinfachend festgelegt:

Fir alle Fassaden bestehender Gebaude wurde in Anlehnung an die Angaben
in Tabelle 4 der DIN I1SO 9613-2 [15] ein Reflexionsgrad von U= 0,8 angesetzt.

Die Hohenabmessung bestehender Gebaude wurde anhand vorliegender
Plane festgelegt bzw. gemaf Augenschein abgeschatzt.

Die abschirmende Wirkung der Fahrzeug-Unterstdnde auf dem Betriebs-
gelande der Fa. Borchers bleibt unbertcksichtigt.

Fir die Emissionen durch den Spiel- und Trainingsbetrieb (Spieler,
Schiedsrichterpfiffe, Zuschauer) wurde eine Hohe der Flachenschallquelle
(siehe Anlage 8) von h = 1,6 m tiber Gelande bertcksichtigt.

Zur Ermittlung der Bodendampfung Agr wurde das in DIN ISO 9613-2 beschrie-
bene "alternative Verfahren" angewandt.

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung bertcksichtigten Schallquellen
sowie die die Schallausbreitung mutmalllich beeinflussenden Objekte und Larm-

einwirkungsorte sind im Lageplan in Anlage 8 grafisch dargestellt.
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[TUPHLOQZLUNXQJVRUWH

=XU UHFKQHULVFKHQ 3URJQRVH GHU 6SRUWOIUPHLQZ
(LQZLUNXQJVRUWH LQQHUKDOE GHV 30DQJHELHWYV ZXUG
,PPLVVLRQVRUWH D ELV F IHVWJHOHJW

'LH +|KHQODJH GHU (LQZLUNXQJVRUWH ZXUGH MMWZHLROV
*HOIQGH LP (UGJHVFKRVV XQG DXI GHU *UXQGODJHPHLQH !
LQ GHQ REHUHQ *HVFKRVVHQ EHUFNVLFKWLJW

4.3 Schallimmissionen

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingungen und Rechenverfah-
ren wurde die aus der Nutzung der Sportanlage bei nachstgelegenen Einwirkungs-

orten im Plangebiet resultierende Sportlarmeinwirkung rechnerisch bestimmt.

4.3.1 Beurteilungspeqgel

'LH GXUFK HLQ )X%EDOOVSLHO PLW =XVFKDXHUQ 5HJ
BRQGHUIDODP=MHIHIIOW WDJV LQQHKNEDD H IGHLP 56R@IQH LRV
JHLHUWDJ ]ZLVFKHQ XQG 8KU EHL GHQ ,PPL
KHUYRUJHUXIHQHQ % HXWWEZHUGXQJ V6 HUIGI®D JH REHQ 5H
LQ $QODJH OLWWH 6RQGHUIDOO 1+U GDV LQ VFKE
XQJ*QVWLIJVWH *HVFKRVV UHFKQHULVFK QDFKJHZLHVHQ
GDYRQ DXVJHJIJDQJHQ GDVV GLH LQ GHU HDEW]I R E JVQIDEMH

5HJHOIDOO EJ]Z GLH 9DULDQWH  6RQGHWIXQOV HIIHHAI
GHU LQ $QODJH HLQJHWUDJHQHQ )OIFKHQVF KPOWMHXHOO
VWeQGLIJHQ 5XKH]HLW YRQ ELV 8KU YHUXUVDFKW

'LH XQWHU GHQ JHQDQQWHQ 5DQGEHGLQJNHEA QLX W] XZLH/
9DULDQWHQ HUPLWWHOWHQ % XVLVDIEL DX GIHAS IDHX | RMIDIH/Q
leU GLH GUHL EHU*FNVLFKWLJWHQ ,PPLVVLRQVRUWH JHVFE
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PD%JHEHQGHQ ,PPLVVLRQVULFKWZHUW H® D,5\%s LIDHIHIQK D O
*EHUJHVWHOOW

Nutzungs-Variante SHIJHOIDO( 6RQGHUIDC(
,PPLVVLRQVRU| D E F D E F
Lrir in dB(A)
(*
2*
2~k
IRW:ir in dB(A)

$XV RELJHU 7DEHOOH LVW D)XQGHLQ/ HKMHQY VERYVRAILWHQ D EL\
%HXUWHLOXQJVSHJHO WDJV LH® HWHKD OEU GGIHIQ 5 X K M/]+QL

%HXUWHLOXQJV]HLWUDXP YRQ ELV 8KMHZE LOR/Q
PD%JHEHQGHQ ,PPLVVLRQVULFKWZHUW XP PLQGHVWHQV
PLQGHVWHQV G% $ LP B6RQGHUIDOO XQWHUVFKU

5SHFKHQHUJHEQLVVHQ OIVVW VLFK ]XGHP DEOHLWHQ GD
6SLHOIHOG VRZRKO LP =HLWUDXP WDJV DX%HUKDOE GH
WDJV LQQHUKDOE GHU 5XKH]J]HLWHQ GHQ MHZHLOV PI
XQWHUVFKUHLWHQ ZLUG ZHVKDOE LP )ROJHQGHQ DXI HLC
7UDLQLQJWHHWAKWHEW ZLUG

$XI1IJUXQG GHU REHQ DXIJHI*KUWHQ 5HFKHQHUWHVE YIRZARK @
GXUFK GLH 5HJHOIDOO 1XW]XQJ GHU 6SRUWDQODJH
JHZ|KQOLFKH :HWWNDPSI 6SLHOH XQG 7UDLQGRU I DI®V
SHUDQVWDOWXQJHQ 'HUE\V 7XUQLHU X | LPOIVDIQIHEIL
/[TUPHLQZLUNXQJ DXVJHVFKORVVHQ ZHUGHQ

4.3.1 Spitzenpegel

=XU (UPLWWOXQJ GHU GXUFK (LQJHOHUHLJQLVVH DXI GHFP
+eJHOKHLP LP 30DQJHELHW YHUXUVDFKWHQ 6SLWQHQSH.
$QODJH PLW 34 XQG 34 JHNHQQJHLFKQHMUHQWXQNWYV



Buro fur Schallschutz Dr. Jans  Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6523/831 30

'HBXQNWVFKDOOTXHOOH 34 ZXUGH GHU LQ $EVFKIQLWW
JHQDQQWH 6SLW]JHQ 6FKDOO: PHLVWX QIS HJHIHRRQQHW |
3XQNWVFKDOOTXHOOH 34 ZXUGH HLQ :MbiKU ODBXWHU T7F
DQJHVHW]W

'LH DQ GHQ GUHL KLHU PPUYFNRONRWMIMMH@® ELV F UF
6SLW]JHQSHJHO ZHUGHQ LQ GHU ,PPLVVLRQVWDEHOOH L
QDFKJHZLHVHQ 'LH EHUHFKQHWHQ 6SLW]HQSHJH®W FRW H
/ppf8 G% $ DQ ,PPLVVLRQVRUW D ]JHLJHQ GDVV GHU LQ
JHELHW VRZRKO LP 5HJHOIDOO DOV DXFK LP 6RQGHUID
6SLW]JHQSHJHO WDJV YRQ G% $ QLFKW <EHWVFKUL
JIUPHLQZLUNXQJ DXIJUXQG YRQ 6SLW]JHQSHJHOQ NDQQ GH

5. BETRIEBSLARM
5.1 Schallemissionen der Fa. Borchers

5.1.1 Kraftfahrzeug-Bewequngen

'LH (UPLWWOXQJ GHU GXUFK .1] %HZHJXQIF®&H XHUX QWD FX
*HUIXVFKH HUIROJW PLW +LOIH GHV LQ GHU 3DUNSOD!
JHWUHQQWHQ 9WMEMKIZHQEHQ GLH GXUFK GHQ (LQ XQG
GLH GXUFK GHQ 'XUFKIDKUYHUNHKU KHUYRUJHUXIHQHQ (
GLH (PLVVLRQHQ GHV (LQ XQG $XVSDUNY HUNMKQNWI]IODWP
VWXGLH LQ PRGLILIQHRPHWAH FRUR FEXQJ

/7 k 3% . 0J1%
PLW
/7 «k PLW ,PSXOV]XVFKODJ YHUVHKHQHU 6FKDOO /HLVW
JHPLWWHOW <EHU HLQH 6WXQGH
. 3% =XVFKODJ I-U GLH 3DUNSODW]DUW LQ G% $
., ,PSXOV]XVFKODJ I-U GDV 7DNWPD[LPDOSHJHOYHUII
1 WHZHIXQJVKIXILINHLW L® %YHZHJXQJHQ %

% %H]IXJIVIU|%H LQ %
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U %HVXFKHU XQG OLWDUEHLWHU 3DUNSOIWQHF K KDHYR Qb
3NZ NIZ XQG .OHLQW UDWQV SR HIWAH]YE VG QMWK \WEK PLW HLQH
BWHOOSODW] I=MVEK®WIRH ZHUGHQ LQ GHU 3DUNSODW]OIL
SOIW]H :HUWH YR® $ XQG G% $ DQJIJHIJHEHQ %HL $EVWHO
INZ JL®OW .G% $ XQGG% $ )*U 6WHOOIOIFKHQ YRQ .OHLQ\
.7 VLQG LGWEHYHU@ NHLQH .HQQZHUWH HQWKDOWHQ

Der Fahrt eines (1) Pkw pro Stunde mit einer Geschwindigkeit von v d30 km/h auf
einer Fahrbahn mit einer Fahrbahnlangsneigung von g d5 % und einer asphaltierten
Oberflache ist gemal der o. g. Studie [16] ein langenbezogener Schall-Leistungspegel
von L'win = 47,5 dB(A) zuzuordnen. Fir den Fahrbahnbelag "wassergebundene

Decke (Kies)" ist ein Zuschlag von K*syro = 4 dB(A) zu berilicksichtigen.

In der im Auftrag der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt durchgefiihrten TUV-Un-
tersuchung zu Lkw- und Ladegerauschen auf Betriebsgelanden [17] wird empfohlen,
fur Lkw der hochsten Leistungsklasse (P t 105 kW) einen auf ein 1-m-Wegelement
bezogenen Schall-Leistungspegel von L'w,in = 63 dB(A) fur die Vorwartsfahrt eines (1)
Lkw pro Stunde anzusetzen. GemaR den Angaben in einer weiteren TUV-Unter-
suchung zu Lkw-Gerauschen auf Betriebsgelanden [18] wird fur das Rangieren eines

Lkw ein Schall-Leistungspegel von Lw = 99 dB(A) angegeben.

In dem vom Umweltbundesamt von Osterreich herausgegebenen Praxisleitfaden
"Schalltechnik in der Landwirtschaft" [19] wird fur Traktoren mit einer Leistung von 25
<P < 101 kW fur den Arbeitseinsatz ein Schall-Leistungspegel von Lw = 99 dB(A) und
fur die Fahrt eines (1) Traktors pro Stunde ein lAngenbezogener Schall-Leistungspegel
von L'w,1h = 62 dB(A) angegeben. D. h., die Schallemission von Lkw- und Traktor-

bewegungen kann rechnerisch nédherungsweise als gleichwertig betrachtet werden.

(OWVSUHFKHQG HLQHU 8QWHUVXFKXQJ GHU %$6W @%XQC
ZHLVW GLH 6FKDOOHPLVVLRQ YRQ OHLFKWHRQ AMZXPXOIV
G% $ JHULQJHUH :HUWH DOV MHQH YRQ VFKZHUHQU/NZ
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GLH )DKUW HLQHV .OHLQWUDQVSRUWHUV /DX %HWUSHEVJ
DQJHVHW]W ZLUG $XFK GLH 3DUNEHZHJXQJ HLGHQHOWHQ\
DOV GLH 3DUNEHZHJXQJ HLQHV /NZ

Gemall den Angaben in der Parkplatzlarmstudie [16] wird durch eine beschleunigte
Lkw-Abfahrt ein Spitzen-Schall-Leistungspegel von Lwmax = 104,5 dB(A) verursacht.

Gemald Abschnitt 2.3 ist fir das Betriebsareal der Fa. Borchers (siehe Anlage 10) im

Zeitraum zwischen 7.00 und 20.00 Uhr mit der An- und Abfahrt von jeweils 10 Pkw, 10

Kleintransportern (KT) und 10 Lkw bzw. Schleppern pro Tag zu rechnen. Im Folgenden

wird sicherheitshaloer YRQ MH 3NZ .7 XQG /NZ 6FKOHSSHU 3|
MHZHLOV POOGKMBEDURNMD GHU LQ $QODJH HLQJHWL

%HZHIJXQJVIOIFKH DXVJHJDQJHQ

%HL GHU %HVWLPPXQJ GHV OIQJHQEH]RJH®@H QI *6F G 6 OL {H
$QODJH HLQJHWUDJHQH .I] )DKUVWUHFNH JZLWFKHQ ¢
[ITHQWOLFKHQ :HJ ZLUG YHUHLQIDFKHQG I«U DOOHRDKU]!
K'stro = 4 dB(A) wegen einer wassergebundenen F D K U E D K Q R Eb¢tiick3ithtit

Fur die in Anlage 10 gekennzeichnete "Kfz-Bewegungsflache" errechnen sich mit Hilfe

der o. g. Rechenverfahren und Randbedingungen die nachfolgenden, MHZHLOV DXI G
%HXUWHLOXQJV]J]HLWUDXP WDJV EH]RJIJHQWH QU FKIDHD Ol J H L
3DUNEHZHJXQJHQ E]Z OIQJHQEH]RJHQHQ 6FKBPWO.I/[HLVW
J)DKUVWUHFENH DXI $QODJHQJHOIQGH

YDKU]JHXJ $Q X 9§ 1] %HZ .38 ., l7w| K'stro | [:w
NDWHJRUL| IDKUW JXQJH( G% | G% | G% | G% | G%
3NZ
L.OHLQWUD
INZ 6FKO

6XPPI
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'LHLQ GHU =HLOH 6XPPH DXV GHQ MHZHLOLJIHQPHDHLD (
J)DKUJHXJNDWHJRULHQ GXUFK HQHUJHWLVFKH $GHIHMLRQ
W D JV7 vbzw. /. wverden der in Anlage 10 eingetragenen Kfz-Bewegungsflache

bzw. Kfz-Fahrstrecke zugeordnet.

5.1.2 Gerate- und Materialumschlag mittels Radlader

Die Verladung von gro3eren Geraten, Maschinen sowie von Stickgut erfolgt durch
den betriebseigenen Radlader Kramer 418 (Tragkraft T = 2,5t und P = 44 kW). Gemalf}
einem von der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie verdffentlichten
TUV-Bericht zur Gerauschemission von Baumaschinen [21] verursacht ein etwas
leistungsstéarkerer Radlader (P = 77 kW) beim Aufnehmen/Absetzen von Paletten mit
Betonsteinen einschlief3lich kurzen Fahrbewegungen einen Schall-Leistungspegel von
Lw = 92,7 dB(A). Als Impulszuschlag wird in dieser Veroffentlichung Ki = 5,1 dB(A)
angegeben, woraus sich fur diese Radlader-Tatigkeit ein Emissionspegel von Lwt =
99 dB(A) bestimmen lasst.

Im Folgenden wird vereinfachend ein aufgerundeter Schall-Leistungspegel von Lwt =

100 dB(A) und eine Einwirkungsdauer von insgesamt 60 min/Tag berlcksichtigt.

5.1.3 Verladung von Schiittqut

Entsprechend den Angaben von Herrn Borchers (siehe Abschnitt 2.3) ist an
schalltechnisch ungiinstigen Tagen mit dem Abkippen von maximal 3 Lkw-Ladungen
Schiittgut/Tag zu rechnen. In dem bereits im vorigen Abschnitt genannten TUV-Bericht
[21] wird fur das Abkippen von Schotter von der Ladeflache eines Lkw ein Schall-
Leistungspegel von Lw = 106,4 dB(A), ein Impulszuschlag von K= 3,5 dB sowie die
Dauer eines typischen Abkippvorgangs mit 0,5 min angegeben. Gemald einem vom
Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen veréffentlichten Leitfaden zur Prognose von
Be- und Entladegerduschen [22] verursacht das Abkippen von 20 t Kies von der

Ladeflache eines Muldenkippers einen Schall-Leistungspegel von Lw = 101 dB(A); als
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Impulszuschlag wird ein Wert von Ki= 3,0 dB genannt, die Dauer des Vorgangs wird

mit 0,7 min angegeben.

Fir das Beladen eines Lkw mit Kies durch einen Schaufelradlader wird im TUV-Bericht

[21] ein Schall-Leistungspegel von Lw = 101,8 dB(A), ein Impulszuschlag von K| = 6,6

dB sowie eine Dauer eines typischen Abkippvorgangs von 3 min genannt.

Gemald dem NRW-Leitfaden [22] verursacht die Beladung eines Muldenkippers mit 25

t Erde durch einen Radlader einen Schall-Leistungspegel von Lw = 101,6 dB(A); der

Impulszuschlag wird mit Ki = 4,6 dB und die Dauer einer Beladung mit 4 min

angegeben.

Die bei der Verlagerung bzw. Verschiebung von Kies durch einen Radlader (P = 135

kW) hervorgerufenen Gerédusche kénnen entsprechend der o. g. Untersuchung [21] mit

einem Schall-Leistungspegel von Lw = 104,4 dB(A) und einem Impulszuschlag von K;

= 3,5 dB berticksichtigt werden.

Im Folgenden wird fur die im Lageplan in Anlage 10 eingetragene "Schuttgutflache"

vereinfachend ein Schall-Leistungspegel von Lwt = 110 dB(A) und eine Einwirkungs-

dauer von insgesamt 6 min/Tag angenommen. Rechnerisch werden dadurch z. B. 12

Abkippvorgange mit je 0,5 min/Vorgang berucksichtigt; dieser Emissionsansatz

entspricht rechnerisch z. B. auch der Beladung von 3 Lkw mit Schittgut per Radlader.

Bei der 0. g. Beladung eines Lkw mit Radlader wird gemal [22] durch das Aufschlagen

von Material auf der Lkw-Pritsche ein Maximalpegel von Lwmax = 114 dB(A) verursacht.

5.1.4 Austausch eines Absetzcontainers

)*U GLH EHLP $XIQHKPHQ XQG $EVHW]HQ HLQ H@QMEKHND] P X

GHQ

*HUIXVFKH ZHUGHQ LQ GHU HLQVRXOIROJHQ G)H FKQ

DQJHJHEHQ
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9RUJDQJ $XIQHKE $SEVHW
6FKDOO /HLVW X%QrL\DSE FH
,PSXOV]XVFKQDI% $

'DXHU HLQHV W\SLVFKHQ
W LQ PLQ

9HUHLQIDFKHQG ZLUG LP )ROJHQGHQ MHGHP GLIWHW 9R
]XVFKODJ YHUVHKHQHU 6FKDOG /HLVOWKGJIWIII HHA HRWD (/L C
GDXHU YRQPMWQ ]XJHRUGQHW 'LH LP /DJHSODQ LQ $QODJH
VFKDOOTXHOOH $XVWDXVFK $EVHW]PXOGH ZLWG/ PLW (

G% $ EHOHJW XQG PLW HLQHU *HVDPW [LDQ@ QUNROIIV C
XQG [ DEVHW]HQ SUR 7DJ EHUsEFNVLFKWLJW

,Q GHU R J 8QWHUVXFKXQJ > @ ZLUG I+U GBIV BEMHWI]HG
FRQWDLQHUV HLQ OD[RRDOSKEBIH® YORQHIHEHQ

515 7HVWOIXIH YRQ .OHLOPDVFEFKLOHQ PLW 9HUEUHQQXQJVI

,Q HLQHP YRQ GHU /DQGHVDQVWDOW I+U $UEH L WWOVLFFKKAH
%BHULFKW > @ ZLUG l+U G H QJH»WKW B/H\@ UOLRVE RHUNGHHAUWKHDQVG J
6FKDOO /HLVWXQJVSHJIEB® $RRQYIJHIHEHQ 1+U GDV /HHUOD X
HLQ :HUW $RQ 6% $ DQJHQRPPHQ ZHUGHQ *HPLWWHOW sl
XQG /HHUODXIEHWULHE HUVFKHLQW HLQ LPSX®WQ&EMHZHUWH

G% $ SODXVLEHO (LQVFKOLH%OLFK HL®% VUHR/XXWEHK C
6FKDOO /HLVWXQJVSHJIE® $RQ /

'LHVHU 6FKDOO /HLVWXQJVSHJHO ZLUG UHSUIVHQWDWLY I
PLW 9HUEUHQQXQJVPRWRU ORWRUVIJH ORWRUVHQVH /
EHUsENVLFKWLJW XQG GHU LP /DJHSODQ LQ $QOUHIGIOH H
7H\DXKO.OHLQPDVFKLQHQ ]JXJHRUGQHW I|+U GLHVHLOFRKDO
(LQZLUNXQJVGDXHU YRQ PLQ SUR 7DJ DQJHVHW]W
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5.2 Schallausbreitung

'"LH % HUHFKQXQJ GHU 6FKDOODXVEUHLWXQJ WV SRIMHPAK HQ E
GHQ S5HFRWEKULIWHQ GHU ',1 ,62 > @ YRQ GHU 6
%DFNQDQJ HQWZLFNHOWHQ 5HFKHQS KR J@AWmRwger2iB1'3/$1
Abschnitt 4.2 zur Schallausbreitung beim Sportlarm sind mit Ausnahme der
nachfolgend beschriebenen Randbedingungen auch bei der Berechnung der

Betriebslarmeinwirkung gultig.

$QVWHOOH GHU LQ $EVFKQLWW DQJHJHEHIHGHW LV
%HWULHEVOIUPEHUHFKQXQJ I+U DOOH 6FKDGETR®IDOH/
BFKsWWJIXWIOIFKH &RQWDLQHU 7DXVFK XQG 7THVY QO DBXKHOF
GHU MHZHLOLJHQ 6FKDOOTXHOOH YRQ P <EHWPPHGIIOIFKH

=XVIW]OLFK ]X GHQ EHUHLWYV EHL GHU 6SRUWOIURHLQZLU
RUWHQ D ELV F ZHUGHQ I+U GHQ %HWULHEVOIUP GOQH (L
$EVFKQLWW DQJHJHEHQHQ (LQZLUNXQJVROBWKHKHQ EH

6FKDOOLPPLVVLRQHQ

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingungen und Rechenverfah-
ren wurde die durch die Fa. Borchers verursachte Betriebslarmeinwirkung auf die in

Anlage 10 eingetragenen Immissionsorte a bis e rechnerisch bestimmt.

5.3.1 Beurteilungspeqel

Die an den 0. g. Immissionsorten a bis e resultierenden Beurteilungspegel "tags"” (Lr.)
werden in Anlage 11 fur das schalltechnisch jeweils unglnstigste Geschoss
rechnerisch nachgewiesen. Folgende Randbedingungen wurden hierbei fur die in
Anlage 10 eingetragenen Schallquellen berlcksichtigt (siehe Abschnitt 5.1):

Der Umfang der Kfz-Bewegungen auf der Freiflache wird gemald den in

Abschnitt 5.1.1 beschriebenen Randbedingungen mit jeweils 12 Pkw-,
Kleintransporter- und Lkw/Schlepper-An- und Abfahrten berlcksichtigt.
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Innerhalb der "Ladezone Radlader" wird ein Radlader im Zeitraum zwischen
7.00 und 20.00 Uhr maximal 60 min/Tag betrieben.

Auf der "Schittgutflache" wird der in Abschnitt 5.1.3 genannte Emissionspegel
von Lwt = 110 dB(A) Uber 6 min/Tag hervorgerufen; dies entspricht z. B. dem
Abkippen von 12 Lkw-Ladungen Schdttgut.

Am Standort "Austausch Absetzmulde" wird ein (1) Container ausgetauscht.

Am Standort "Testlauf Kleinmaschinen" werden wéhrend maximal 6 min/Tag
Kleinmaschinen mit Verbrennungsmotor getestet.

'LH XQWHU GHQ JHQDQQWHQ 5DQGEHGLQVSEJHQ HUBLW W/
VLQG LQ GHU QDFKIROJHQGHQ 7DEHOOH I+U DOOHI«RBWVV
XQG GHP KLHU PD%JHEHQGHQ ,PPLV W RIQIIQ FEKHNZH YW HW |

,PPLVVLRQVRU D E F G H
Lrt in dB(A)
(*
2*
2*
IRW: in dB(A)

$XV RELJHU 7DEHOOH LVW ]X HUVHKHQ GDVMUPQWMO-OH
%MUWHLOXQJVSHIJHO WDJV GHQ PD%JHEHQGHQGPPEVVLI
XQWHUVFKUHLWHW 'LH QI J3EMEKQOWW )RUGHUXQJ QDFK
PD%JHEHQGHQ ,PPLVVLRQVULFK@AHMBNVREHW HUItO® W
OIVVLIJH %HWULHEVOIUPHLQZLUNXQJ WDJV LVW GHVKDOE

5.3.2 Spitzenpegel

=XU (UPLWWOXQJ GHU GXUFK (LQJHOHUHLJQLVVH LP )UHLE

YHUXUVDFKWHQ 6SLW]JHQSHJHO ZXUGHQ GLH LQJSIQODJH

NHQQJHLFKQHWHQ 3XQNWVFKDOOTXHOOHQ GHILQHHUW\W 'H

$EVFKQLWW leU HLQH EHVFKOHXQLJWH /RNKD$EIDK!

JHLVWXQJVSHXIHO YRQG% $ ]XJHRUGQHW XQG GLH 3XQNW

ZXUGH PLW GHP I+U GDV $XIVFKODJHQ YR QFKHMWHUSBDOFBRIL
JHQDQQWHQ OD[LP.D»&SHIHO% RQEHOHJIW
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'LH DQ GAMPQVVLRQVRUWHQ D ELV H UHVXOWLHUHQGHQ ¢
,PPLVVLRQVWDEHOOH) LGQDYOVMBWIHLOV VFKDOOWHFKQLVFK >
UHFKQHULVFK QDFKJIJHZLHVHQ

'lH EHUHFKQHWHQ 6SLW]JHQSHJHO PLW HLQHIFE DEVR ® X W H (
LP 2* YRQ ,PPLVVLRQVRUW F JHLJHQ GDVV GHYRROIVVL
G% $ XQWHUVFKULWWHQ ZLUG ' K HLQH GXUFK 3HJHO
XQ]XOIVVLIH /ITUPHLQZLUNXQJ LVW QLFKW ]X HUZDUWHQ

6. VERKEHRSLARM
6.1 Schallemissionen StralRenverkehr

6.1.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen Stral3e verursachte langen-
bezogene Schall-Leistungspegel L'w wird gemaR den Richtlinien fir den Larmschutz
an Straf3en - RLS-19 [4] ermittelt. Dabei wird zunachst ein Grundwert (Lwo,FzG(VFzG))
des Schall-Leistungspegels fur die einzelnen Fahrzeuggruppen "Pkw", "Lkw1" und
"Lkw2" in Abhangigkeit von der jeweiligen Geschwindigkeit dieser Fahrzeuggruppen
bestimmt. Die Kategorie "Pkw" umfasst neben Pkw auch Pkw mit Anhanger sowie
Lieferwagen. Zur Kategorie "Lkwl" gehoren Lkw ohne Anh&nger mit zuldssigem
Gesamtgewicht « 3,5 t sowie Busse. Die Kategorie "Lkw2" enth&lt Lkw mit Anhanger

und Sattelztige; Motorrader kénnen der Kategorie "Lkw2" hinzugerechnet werden.

Bei der Ermittlung des o. g. Grundwerts der einzelnen Fahrzeuggruppen wird von
einem Stral3enbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt” und einer Fahrbahnlangs-

neigung von g = 0 % ausgegangen.

Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen bezlglich StraRen-
deckschicht (Dsp,spt) und Fahrbahnlangsneigung (Dwn) bertcksichtigt. AuRerdem wird
bei lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und bei Kreisverkehren eine Knotenpunkt-
korrektur (Dk.kt) gemald Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 [4] in Ansatz gebracht. Der um
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diese Korrekturwerte berichtigte Grundwert kennzeichnet den Schall-Leistungspegel
des Fahrzeugs der jeweils betrachteten Fahrzeuggruppe (Lw,Fzc(VFzG)).

Ausgehend von diesen Werten des Schall-Leistungspegels fir Fahrzeuge der
jeweiligen Fahrzeuggruppe wird anschlieBend unter Berucksichtigung der malf3-
gebenden stundlichen Verkehrsstarken und des Anteils der einzelnen Fahrzeug-
gruppen an diesem Verkehrsaufkommen der langenbezogene Schall-Leistungspegel

der Quelllinie bestimmt. Dabei wird fur jede Fahrtrichtung der betrachteten Stral3e eine
eigene Quelllinie definiert.

6.1.2 Randbedingungen

(QWVSUHFKHQG GHU JHLWOLFKHQ 8QWHUVFKHLGXQY EHL
VLRQVJUHQ]ZHUWHQ P+VVHQ DXFK GLH (PLVVLRQVSHJHO |
8KU XQG QDFKWV ELV 8KU EHVWLPPW ZHUG

*HPI% $QKDQJ & GHU >, @ LVW GHU PD% JHE OLF KHQMKHUH Q
%HUsFNVLFKWLJIJXQJ GHU N+QIWLJHQ 9HUNH KX EMQYWEZ PPM®)
'HVKDOE ZXUGHQ GLH LQ $EVFKQLWW JH QD @@®RW H @ DOKIW |

KRFKJHUHFKQHW 'LH I+U GHQ 1XOOIDOO XUFKRKGQH =
30DQJHELHW EHUHFKQHWHQ 9HUN KKWSDEWHQ VDQXHG M H
7DEHOOH DXI 6HLWH DXIJHI*KUW XQG MHQK®WHW =X\QBW |

Zur Ermittlung der tageszeitabh&ngigen Verteilung des Fahrzeugverkehrs auf den hier
interessierenden Streckenabschnitten werden fir die malRgebende stindliche
Verkehrsstarke "tags" (M:i) und "nachts" (Mn) generell die in Tabelle 2 der RLS-19 [4]
fur BundesstralRen (B 3) bzw. jene fir Gemeindestral3en (Sehringer Stral3e, Ob dem

Dorf, PlanstralRe 1 und PlanstralRe 6) angegebenen Faktoren bertcksichtigt.

%HLP )DKU]JHXJYHUNHKU DXI GHU % ZHUGH®S B QHDEX &HU
*HVDPWEHODVWXQJ XQPLWWHOEDU DXV GHU IlWH@LM =1k
SHUWHLOXQJ VLHKH $QODJH XQWHQ DEJOHRWRWHM HIURG
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J)DKUJHXJJUXSSH /NZ ]XJHRUGQHW ZHUGHQ 'LH OWHUWH
J)DKUJHXJJUXSSHQ /NZ XQG /NZ DXI GHQ 7D JOJX\Q & QIVDHF ¢
%HUFNVLFKWLJXQJ GHU DXV 7DEHOOH GHHWWB/ UDI%HGQLF
HQWQHKPHQGHQ 9HUKIOWQLVVH GHU /NZ $®W8&ILOH WD JV
GLH )DKUJHXJJUXSSHSNZ XQ@SGLH )DKUJHXJ JUXSSH /NZ
ORWRUUIGHU

Fur die Lkw-Anteile der tGbrigen StraR3en (Sehringer StraRe, Ob dem Dorf, PlanstralRe
1 und Planstral3e 6) werden vereinfachend die in Tabelle 2 der RLS-19 [4] fUr die

StralR3enart "Gemeindestral3en" angegebenen Werte berucksichtigt.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts fir unterschiedliche StraRendeckschichttypen
wird generell von einem Fahrbahnbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt” geman
Tabelle 4a der RLS-19 [4] ausgegangen; diesem Fahrbahnbelag ist unabhangig von
der Fahrzeuggeschwindigkeit und von der Fahrzeuggruppe ein Korrekturwert von Dsp
= 0 dB(A) zuzuordnen.

Es wird davon ausgegangen, dass die Langsneigung der hier interessierenden
Streckenabschnitte jeweils g ” 2 % betragt; somit sind keine Korrekturwerte Din far
Steigungen bzw. Gefalle zu berlcksichtigen. Weitere Zuschlage, wie z. B. eine

Knotenpunktkorrektur Dk kt, sind ebenfalls nicht erforderlich.

6.1.3 Emissionspeqgel

Folgende Werte fur die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), fur die
maf3gebende stundliche Verkehrsstarke (M), fur den Anteil an Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1) und Lkw2 inklusive Motorrad (pz) wahrend der Tageszeit
(t) und der Nachtzeit (n) werden angesetzt. Unter Anwendung der in den RLS-19 [4]
angegebenen Gleichungen sowie unter Bertcksichtigung der jeweils zuldssigen
Fahrzeughodchstgeschwindigkeit vzu (siehe Abschnitt 2.4) errechnen sich folgende

langenbezogenen Schall-Leistungspegel L'w:
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Stral3e DTV M, M, P1t | Pin | P2t | P2n | Vekwikd L'wit [ L'win
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % |% |[% | % km/h |dB(A)

Prognose-Nullfall 2035

B 3, sudl. Ortstafel | 21281 | 1223,7| 212,8 | 2,3|5,5(1,9| 3,5|100/80| 90,8 | 83,8
B 3, sudlich K2 21281 | 1223,7| 212,8 | 2,3|5,5(1,9|3,5| 50 ([850]77,9
B 3, zw. K1 und K2 | 20578 | 1183,2| 205,8 | 2,3|55(19|35| 50 |848]|77,8

B 3, nordlich K1 20392 | 1172,5| 2039 (2,3(5,5(11,9|3,5| 30 (816|750
Sehringer, West 215 12,4 2,2 334 4 30 [62,7(55,1
Sehringer, Ost 388 22,3 3,9 3|1 3| 4] 4 30 |653](57,7
Ob dem Dorf, Nord | 173 9,9 1,7 334 4 30 [61,8(54,2
Ob dem Dorf, Sud 422 24,3 4,2 3[3[4] 4 30 [65,6]58,0
Zusatzbelastung (Ziel- und Quellverkehr)

Planstra3e 1 119 6,8 1,2 3(3(4]| 4 30 [60,1(525
Planstral3e 6 357 20,5 3,6 3|1 3| 4] 4 30 |64,9(57,3
Anmerkung:

Die PlanstraBe 1 stimmt in einer Teilstrecke mit der Stra3e "Ob dem Dorf" Giberein. D. h., auf diesem
Streckenabschnitt der Planstral3e 1 verkehren zukinftig die hier fur die Stral3e "Ob dem Dorf, Nord" und
fur die Planstral3e 1 angegebenen Fahrzeuge.

Die oben angegebenen Verkehrsbelastungen und léangenbezogenen Schall-
Leistungspegel gelten fur beide Fahrtrichtungen zusammen; der langenbezogene
Schall-Leistungspegel fir eine Richtungsfahrbahn (Quelllinie) ist unter der
Voraussetzung einer Gleichverteilung der Frequentierung auf beide Fahrbahnen um 3
dB(A) geringer als die hier angegebenen Werte L'w.

Die fur den Prognose-Nullfall aufgefiihrten Emissionspegel werden bei der
Bestimmung der Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet herangezogen (siehe
Abschnitt 6.3.1). Die aus der Zusatzbelastung resultierenden Emissionspegel
(Planstral3e 1 und 6) werden bei der Bestimmung der Larmeinwirkung fir den Planfall
im Bereich bestehender StralRen entsprechend der in Anlage 3 angegebenen
Verteilung energetisch zu den fur den Nullfall ermittelten Emissionspegeln
hinzugerechnet (Abschnitt 6.3.2).
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6.2 Schallemissionen Schienenverkehr

6.2.1 Rechenverfahren

Auf der Grundlage der Anzahl der Zuge fur einzelne Streckenabschnitte mit gleicher
Zusammensetzung und gleichen Randbedingungen (Geschwindigkeit, Fahrbahnart,
Schienenzustand usw.) wird der langenbezogene, A-bewertete Schall-Leistungspegel

(L'waihmFrz) nach Gleichung 1 der "Schall 03" [3] oktavweise je Stunde berechnet.

Die Eingangsgrof3e fur den langenbezogenen Gesamtpegel je Fahrzeugeinheit ergibt
sich bei einer Bezugsgeschwindigkeit von vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittlichem Fahrflachenzustand fir die verschiedenen Fahrzeug-Kategorien
(Fz) aus den in Beiblatt 1 und 2 der Schall 03 [3] angegebenen Parametern: Roll-
gerausche, aerodynamische Gerausche und ggf. Aggregat- bzw. Antriebsgerausche.
Zur Berechnung des Emissionspegels der Schienenstrecke sind zusatzlich zu diesen
fahrzeugspezifischen Korrekturwerten die fahrwegspezifischen EinflussgréRen zu be-

rucksichtigen.

I1DFKIROJHQG ZHUGHQ UHOHYDQWH 3DUDPHWHUUXQ (3%GIL H
DXIJHOLVWHW

Geschwindigkeit: bf,hm Fahrbahnarten, Bahniibergange: c1

Fahrflachenzustand: c2 Brucken: Ksr und Kim

Auffalligkeit: KL bzw. Kia
'LH LP YRUOLHJHQGHQ =XVDPPHQKDQJ P D %o JBHE]MIDWBH® SBOH]
$Q]DKO GHU =¢JH HLQ]JHOQHU *DWWXQJHQ GIHU XNDK5Z I& IHQIL
MHZHLOLJHQ +|FKVWJHVFKZLQGLJNHLW VLQG |I-U GH@ )DK!
$QODIKQGHUVLFKWOLFK )DKUZHJVSH]LILVFKH .RUUHNWXI
RGHADKQ*EHUJIQJH VLQG I+U GHQ KLHU PD%JHEHMQEB® WL
]X EULQJHQ
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6.2.2 Randbedingungen und Emissionspeqgel

Aus den in den Anlagen 4 und 5 gezeigten Tabellen geht hervor, dass im Jahr 2020 auf
dem hier interessierenden Streckenabschnitt der Rheintalbahn (RTB) auch Zige mit
Guterwagen fuhren, die mit Graugussklotzbremsen ausgestattet waren (Guterwagen
der Fahrzeug-Kategorie 10 mit Grauguss-Klotzbremse (Zeile 2, "Z2") bzw. Kessel-
wagen mit Grauguss-Klotzbremse (Zeile 15, "Z15")). GemalR3 Schienenlarmschutz-
gesetz [26] ist allerdings mit Beginn des Netzfahrplans 2020/2021 am 13. Dezember
2020 das Fahren oder Fahrenlassen von Guterziigen, in die laute Guterwagen
eingestellt sind, auf dem deutschen Schienennetz verboten. Deshalb wurde
rechnerisch fir alle in den Anlagen 4 und 5 aufgefuhrten Giterwagen von einer Aus-

stattung mit feisen 3Verbundstofforemsen ausgegangen.

:LH DXV $QODJH ]X HUVHKHQ LVW GLH |[UWOLFK ]X®&IVVLJI
YRQ 5KHLQWDOEDKQ 6WUHFNHQNLORPHWHU 5G%VNFPOLFK |
GDYRQ DXI Y NP KIXHVANIHQWIMWH U XQJ LVW LP /DIJHSOI
6WDWLRQLHUXQJ 57% NP HLQJHWUDJHQ '"HU :H
6WUHFNHQJIJHVFKZLQGLIJNHLW HUIROJW P ZHLWHU LP 6-

OLW GHQ R J $XVJDQJVGDWHQ XQG 5DQGEHGGEDNQEHD I
GHU 6FKDOO > @ DQJHJHEHQHQ *OHLFKXHQJHMHLRBE DHRIGH
LOQWHUHVVLHUHQGHQ 6WUHFNHQDEVFKQLWWH PHXN 5KHI
RUGQHQGHQ OIQJHQEH]RIJHQHQ 6FKDNMBZHLOWXBDHVSHJIH
ULFKWXQJHQ ]XVDPPHQ LQ $EKIQJLIJNHLW ¥R GHIWD DRLIYW
6FKLHQHQREHUNDQWH VRZLH leU GLH =HLWUIXPH WDJV

Strecke von RTB km | langenbezogener Schall-Leistungspegel L'w in dB(A)
bis RTB km "tags" "nachts"

hs=0m|hs=4m|hs=5m|hs=0m|hs =4m| hs =5m

Rheintalbahn |227,8 - 235,6| 93,1 76,8 65,5 92,3 76,7 62,1
235,6 -245,6| 92,6 76,6 60,0 92,1 76,6 57,3
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Die hier angegebenen langenbezogenen Schall-Leistungspegel gelten fir beide Fahrt-
richtungen zusammen,; der langenbezogene Schall-Leistungspegel fur ein Richtungs-
gleis (Quelllinie) ist unter der Voraussetzung einer Gleichverteilung der Frequentierung

auf beide Richtungen um 3 dB(A) geringer als die hier angegebenen Werte L'w.

6.3 Schallausbreitung

'LH EHUHLWV LQ $EVFKQLWW EHVFKULHE HO@OHDQX W E Q HQ.
WXQJVEHGLQJXQJHQ VLQG DXFK EHL GHU 3URKQRW Y DG&HHL
XQG 6FKLHQHQYHUNHKU UHOHYDQWHQ

'LH %HUHFKQXQJ GHU 6FKDOODXVEUHLWXQJ HUIROQY® ZLF
GHQ 5HFKHQYRUVFKULMEBH@]BHGHI/66F@®DORQ GHU 6RXQG3
*PE+ %DFNQDQJ HQWZLFNHOWHQ 5HFKHQSURJUDPPV 628

Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen wurden im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung vereinfachend festgelegt:
Die vorhandenen Gebaude aulRerhalb des Plangebiets werden bei der
Berechnung der Schallausbreitung als abschirmende und reflektierende

Baukorper berlcksichtigt; innerhalb des Plangebiets wird von freier
Schallausbreitung ausgegangen.

Die Hohenabmessung bestehender Gebaude wurde anhand vorliegender
Planunterlagen und gemaf Augenschein abgeschatzt.

Beim Schienenverkehr wurde der "Absorptionsverlust® fur alle Gebaude-
fassaden entsprechend Zeile 2 von Tabelle 18 der Schall 03 [3] mit einem Wert
von D: =1 dB angenommen. Fur den Stral3enverkehr wurde der "Reflexions-
verlust" gemalfd Zeile 1 von Tabelle 8 der RLS-19 [4] mit Drv = 0,5 dB angesetzt.

Die in Abschnitt 2.2.18 der Schall 03 angegebene "Pegelkorrektur Straf’e =+
Schiene” von Ks = -5 dB ("Schienenbonus") wird nicht in Ansatz gebracht.

Die im Rahmen der Verkehrslarmprognose berlcksichtigten Objekte sind in den

Lageplanen in den Anlagen 2 und 13 grafisch dargestellt.

Fur die Larmeinwirkung auf das Plangebiet wurden beispielhaft die in Anlage 13

eingetragenen Immissionsorte 1 bis 8 definiert. Die Immissionsorth6hen wurden mit
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hec = 3 m Uber zukiunftigem Gelande und einer Geschosshohe der dariiber liegenden

Geschosse von jeweils h = 3 m angenommen.

Bei der Bestimmung des durch den Ziel- und Quellverkehr bzw. des durch die
Vorbelastung aufRerhalb des Plangebiets hervorgerufenen Verkehrslarmeinwirkung
wurden Larmeinwirkungsorte an bestehenden Wohngebduden bertcksichtigt. Die
Immissionsorthéhe wurde im Erdgeschoss mit hec = 2,8 m Uber Gelande angesetzt;
fur die oberen Geschosse wurde die Immissionsorthéhe auf der Grundlage einer

Geschosshohe von jeweils 2,8 m ermittelt.

6.4 Schallimmissionen

6.4.1 Verkehrsldrmeinwirkung auf das Plangebiet

Die durch den zukinftigen Stral3enverkehr auf den hier berlcksichtigten Strecken-
abschnitten (B 3, Sehringer Stral3e und der Stral3e "Ob dem Dorf") sowie durch den
Schienenverkehr auf der Rheintalbahn innerhalb der schutzbedurftigen Bauflachen
verursachte Gesamt-Verkehrslarmeinwirkung wurde an den in Anlage 13 einge-
tragenen Immissionsorten 1 bis 8 fur den Fall eines vollstandig unbebauten Plan-
gebiets rechnerisch bestimmt. Diese an den Immissionsorten 1 bis 8 resultierende
Verkehrslarmeinwirkung ist in der Tabelle in Anlage 14, oben, in Form der
Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und "nachts" (Lrn) jeweils fur den durch den Stral3en-
bzw. Schienenverkehr verursachten Immissionsanteil geschossweise angegeben. In
den Spalten "gesamt" ist der aus der Uberlagerung dieser Immissionsanteile jeweils
resultierende Summenpegel (mit einer Nachkommastelle) eingetragen; in der jeweils
mit "U." gekennzeichneten Spalte wird eine ggf. ermittelte Uberschreitung (U.) des
mafdgebenden Immissionsgrenzwerts (IGW) der Verkehrslarmschutzverordnung [8]

aufgefinhrt.

Im Zeitraum "tags" wird der fir "allgemeine Wohngebiete" mal3gebende Immissions-
grenzwert von IGW: = 59 dB(A) an allen Immissionsorten eingehalten; der zugehérige
Orientierungswert "tags" von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [5] von OW: = 55 dB(A)
wird hingegen um bis zu 3 dB(A) uberschritten. Der im Zeitraum "nachts” relevante
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Immissionsgrenzwert von IGWn = 49 dB(A) wird an allen Immissionsorten um ca. 6 bis
7 dB(A) und der zugehorige Orientierungswert "nachts" von OWn = 45 dB(A) um ca.
10 bis 11 dB(A) Uberschritten.

Wie aus der Tabelle in Anlage 14, oben, zu ersehen ist, liegt im Zeitraum "tags" im
westlichen Teil des Plangebiets (Immissionsorte 1 bis 6) der Immissionsanteil des
Schienenverkehrs um bis zu 6 dB(A) Uber jenem des StralRenverkehrs; im dstlichen
Bereich sind beide Immissionsanteile hingegen in etwa gleich hoch. Im Zeitraum
"nachts" dominiert der Schienenverkehrslarm im gesamten Plangebiet. Im westlichen
Bereich Ubersteigt der durch Schienenverkehr hervorgerufene Immissionsanteil
"nachts" jenen des Stral3enverkehrs um bis zu 12 dB(A); im 6stlichen Bereich liegt der

Schienenverkehrsanteil noch um 5 bis 6 dB(A) Uber dem des Stralenverkehrs.

In Anlage 13 werden die in 2 m Hohe Uber zukinftigem Gelénde fir den Schienen-
und StralBenverkehr ermittelten Beurteilungspegel "tags" fur den Fall freier
Schallausbreitung im Plangebiet flachenhaft grafisch dargestellt. Die in dieser
Larmkarte in blauer Farbe dargestellten und mit Zahlen versehenen Linien
reprasentieren Linien gleichen Schallpegels (Isophonen). Die Immissionsorthéhe von
2 m Uber Gelande ist flr schutzbedirftige Bereiche innerhalb von Freiflachen

(AuBenwohnbereiche, z. B. Terrassen) mal3gebend.

Die Gesamt-Verkehrslarmeinwirkung (Rheintalbahn, B 3, Sehringer Stral3e und Stral3e
Ob dem Dorf) wird in den Anlagen 15 ("tags") und 16 ("nachts") jeweils fir die aus
schalltechnischer Sicht ungunstigste Hohenlage von 9 m Uber zukinftigem Gelande
jeweils ohne Berucksichtigung einer Bebauung im Plangebiet flachenhaft grafisch
wiedergegeben. Diese Darstellungen kdnnen n&herungsweise auch zur Beurteilung
der Larmeinwirkung fur alle potentiellen Geschosse im Plangebiet (EG, 1. OG, 2. OG

und ggf. 3. OG) herangezogen werden.

Innerhalb der in den Anlagen 15 und 16 jeweils durch griine Farbgebung gekenn-

zeichneten Teilflachen werden die fur "allgemeine Wohngebiete" relevanten Immis-
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sionsgrenzwerte von 59 dB(A) "tags" und 49 dB(A) "nachts" eingehalten; innerhalb von
Teilbereichen mit gelber bis roter Farbgebung werden diese Grenzwerte tberschritten.

In Anlage 17 ist zuséatzlich die ausschliel3lich durch den Schienenverkehr auf der

Rheintalbahn im Plangebiet in 9 m Hohe Uber zukiinftigem Gelande hervorgerufene
Larmeinwirkung "nachts" wiederum ohne Berucksichtigung einer Bebauung im

Plangebiet flachenhaft grafisch wiedergegeben.
Aufgrund der o. g. Uberschreitungen maRgebender Referenzwerte, insbesondere

jener fur den Zeitraum "nachts”, ist die Durchfihrung von SchallschutzmafRnahmen

erforderlich.

6.4.2 Verkehrslarmeinwirkung durch den Ziel- und Quellverkehr

Die durch die vorhandene Verkehrsbelastung der Rheintalbahn (Fahrplan 2020), der
B 3 sowie der Sehringer Stral3e und der Straf3e "Ob dem Dorf" (Prognose Nullfall 2035)
an den im Lageplan in Anlage 18 eingetragenen Immissionsorten a bis d
hervorgerufene Larm-Vorbelastung ist in den Spalten 3 und 4 der Tabelle in Anlage
14, unten, in Form von Beurteilungspegeln (mit einer Nachkommastelle) aufgefuhrt. In
den Spalten 5 und 6 dieser Tabelle sind die an diesen Einwirkungsorten ausschlief3lich
durch den zukinftigen Ziel- und Quellverkehr (Zusatzbelastung) verursachten
Beurteilungspegel eingetragen. Bei den Berechnungen wurden jeweils die in den
Tabellen in den Abschnitten 6.1.3 und 6.2.2 aufgefihrten Emissionspegel den
entsprechenden, in Anlage 18 bzw. Anlage 2 gekennzeichneten Streckenabschnitten

zugeordnet.

In den Spalten 7 und 8 der Tabelle in Anlage 14, unten, sind die aus der Uberlagerung
der Verkehrslarm-Vorbelastung und der Zusatzbelastung resultierenden
Summenpegel (Planfall) aufgefuhrt. Wie aus diesen beiden Spalten zu ersehen ist,
wird im Zeitraum "tags" der zugehérige Grenzwert von IGW: = 59 dB(A) auch
einschlie8lich Zusatzbelastung eingehalten. Im Zeitraum "nachts" wird der

maf3gebende Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) hingegen an allen Einwirkungsorten
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bereits durch die Verkehrslarm-Vorbelastung (Spalte 4) um mindestens 2 dB(A)
Uberschritten.

Die in den Spalten 5 und 6 der Tabelle in Anlage 14, unten, flr den Ziel- und
Quellverkehr aufgefiihrten Beurteilungspegel unterschreiten die jeweils mafl3gebenden
Immissionsgrenzwerte deutlich. In den beiden letzten Spalten der Tabelle in Anlage
14, unten, ist die durch den Ziel- und Quellverkehr verursachte Erhéhung der
Verkehrsgerausche gegenuber der Vorbelastung (Nullfall) zahlenwertmafig
angegeben. Demnach wird im 1. OG von Immissionsort d mit einem Wert von 0,7
dB(A) die hochste, durch den Ziel- und Quellverkehr hervorgerufene Erhdhung
erreicht. Da somit keine Erh6hung der vorhandenen Verkehrsgerdusche um 3 dB(A)
oder mehr zu erwarten ist, wird zumindest das erste der drei in Abschnitt 3.2.3
genannten Kriterien aus Abschnitt 7.4 der TA L&arm [7] nicht erfillt; d. h., Mal3nahmen
zur Verminderung der durch den plangebietsinduzierten Fahrzeugverkehr auf
offentlichen Stral3en in der Nachbarschaft hervorgerufenen Verkehrsgerausche sind

nicht erforderlich.

6&+$//6&+87:0$661$+0(1
7.1 "Aktive" SchallschutzmalRnahmen

(LQH ]X HUZDUWHQGH hEHUVFKUHLW X Q J%Y R3X 8 A KHSHEMF & H
PD%QDKPHQ ZLUNVDP YHUKLQGHUW ZHUGHQ +LHLOW\WRF
6FKDOOVFK®HUAW JRUP HLQHU /IUPVFKXW]ZDQG RGHU HL
]ZLVFKHQ GHU MHZHLOLJHQ /IUPTXHOOH XQ& L&H)W PXJ W FKH'
QHUHOO LVW HLQ 6FKDOOVFKLUP XPVR ZLEFNC\DEDRCHTX HNDHD 1) |
EHL GHQ ]X VFKeW]HQGHQ 2EMHNWHQ EHILQGHW

'LH EHUHLWYV LQ $EVFKQLWW DXVIHI-KUW ZLIUG GHW F
IHUNHKUVOIUPHLQZLUNXQJ DXI GDV 30DQJHELHWWY L@VE
GXUFK GHQ 6FKLHQHQYHUNHKU DXI GHU 5KHL@WDQERHKQ
DNWLYH 6FKDOOVFKXW]PD%QDKPH NRPPW SULQ]JLSLHOC(
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IVWOLFKHQ 5DQG GHU 5 RKSIHQUQY DEMHED KXQ W/HI@ WODHK Q VW UHFNH
5/QGHUQ GHV 30DQJHELHWYV LQ )UDJH

'D MHGRFK LP =XJH GHU JHSODQWHQ $XVEDX XQ®B 1HX
+«JHOKHLP MHZHLOV HQWODQJ GHU 2VWVHLWH GHU 5KHL
VWUHFNH 1%6 /IUPVFKXW]ZIQGH VRZLH GHU (LQ@EDX Y
YRUJHVHKHQ VLQG LVW QLFKW ]X HUZDUWIOD QXDVV X@E
GHUHQ 8PVHW]XQJ DNWLYH 6FKDOOVFKXW]PD%BRKPHQ
%DKQWUDVVH UHDOLVLHUW ZHUGHQ 6RPLW YHUEOHLEHC
LQQHUKDOE GHV 30DQJHELHWY UHDOLVLHUEDUH 0D% QDK|

'D GLH hEHUVFKUHLWXQJ GHU 5HIHUHQ]ZHUWH QDFKWYV
=HLWUDXP WDJV ZLUG LP )ROJHQGHQ MHZHLOWBKWWFK O
EHWUDPRWHWEHQGH /IUPTXHOOH LVW KLHUEHL GHU 9HUI
(QWVSUHFKHQG GHQ 9RUJDEHQ GHU 6WDGWEFHUGB Q VDOFX
IROJHQG EHVFKULHEHQHQ DEVFKLUPHQGHQ 6FKDOOVFKXW

$Q GHQ LQ GHQ /DJHSOIQHQ LQ GHQ $QO0OPQHEW DHXERU W
VHLHQ /IUPVPKXWIIN HLQHU +|KH GHU :DQGREHUNDQWH
$QODJH E]Z YRQ 660 E P $QODJH HPH ZH L C
*HOIQGH DQJHRUGQHW

Anmerkung:

Durch die zukinftige Bebauung des Plangebiets wird die nach Osten orientierte Oberflache der
beiden Larmschutzwénde (SSM-1) von StralRenverkehrslarmeinwirkungen erheblich abgeschirmt
sein, wodurch Schallreflexionen durch StraRenverkehr gréfStenteils unterbunden werden; um diesen
Effekt rechnerisch zu berlcksichtigen, wurde die stliche Wandflache bei beiden Varianten (SSM-1a
und SSM-1b) jeweils mit einem "Reflexionsverlust" von Drv = 5 dB beriicksichtigt.

'LH LP /DJHSODQ LQ $QODJH HLQJHWUDJHQUGH ®HELXNG
GHQ LQ GLHVHP /DJHSODQ HLQJHWUDJHQHQ )LHMIGHK H G
UHFKQHULVFK EHU«FNVLFKWLJW 'LHVH %DXN|USHU F
$QRUGQXQJ GHQ LP DNWXHOOHQ *HVWDOWXQJIVISBDIKH LC
GDUJHVWHOOWHQ *HEIXGHJUXQGULVVHQ
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'LH DXV GHU $QRUGQXQJ GHU REHQ EHVFKULBIEHQHD ¢
UHVXOWLHUHQGH /IUPHLQZLUNXQJ QDFKWV LVWELQ GHQ
IOIFKHQKDIW 1+U HLQH (LQZLUNXQJV R UWN KNV IYRHP MH Q2 HQ
GDUJHVWHOOW 'LH MHZHLOV HUJLHOEDUH OLQGHUXQJVZ
'DUVWHOOXQJ LQ $QODJH /IUPHLQZLUNXQJ QDFKWV LC
0D%QDKPHQ HUVHKHQ ZHUGHQ

,Q $QODJH VLQG GLH XQWHU %HUFNVLFKWLBHXQQJ G
6FKDOOVFKXW]PD%QDKPHQ 660 D 660 E XQGWGHIOOXQHY
SHIJHO QDFKWYV 11U GLH ,PPLVVLRQVRUWHGLHMHU DRQEHD
ZHUGHQ GLH I-U GLH 6LWXDWLRQ RKQH =LHO XQGXQ@XHOUC
RKQH 6FKDOOVFKXW]PD%QDKPH HUPLWWHOWIH O% WU WH
GHQ 6SDOWHQ 'LII GHU 7DEHOOH LQ $EHOD GHH U & MMWX D M/Z_H
6FKDOOVFKLUP HU]JLHOEDUH OLQGHUXQJVZLUNXQJ DQJHJH
Anmerkung:

Sollte eine abschirmende Riegelbebauung (MaBnahme SSM-2) in Erwagung gezogen werden, missten

im Bebauungsplan zumindest MindestmalRe der baulichen Nutzung (jeweils die Firsthdhe (FH) als
Mindestmalf’ und ggf. die Lage der Firstlinie) zwingend festgesetzt werden. Ggf. ist auch eine zeitlich

vorrangige Baupflicht festzusetzen. Zudem sind im Bebauungsplan zumindest fir die abschirmende
Riegelbebauung Hinweise zu entsprechenden Grundrisslésungen zu geben, wie z. B. die Anordnung

offenbarer Fenster von Schlafraumen ausschlieflich in einer nach Osten bzw. Siidosten orientierten
Fassade.

Entsprechend den Vorgaben der Stadtverwaltung Mullheim soll jedoch auf die
Anordnung einer Larmschutzwand oder eines abschirmenden Gebauderiegels im
Plangebiet verzichtet werden. Deshalb muss durch geeignete "passive" MalRhahmen,
d. h. durch den Einsatz von Geb&udeaul3enbauteilen mit einer hinreichend hohen
Luftschalldammung, der ins Geb&audeinnere (bertragene Verkehrslarm auf ein

zumutbares Mal3 begrenzt werden.

7.1 "Passive" SchallschutzmalRnahmen

Unabhangig von einer Einhaltung oder Uberschreitung der o. g. Immissionsgrenzwerte
oder Orientierungswerte ist durch den Einsatz von Gebaudeaul3enbauteilen mit einer

hinreichend hohen Luftschalldammung sicherzustellen, dass der (bei geschlossenen
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Fenstern) ins Gebaudeinnere Ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Mald
begrenzt wird.

Als Grundlage fur die Dimensionierung der erforderlichen Luftschallddmmung
einzelner Aulenbauteile sind zun&chst die einzelnen Fassadenabschnitte der
geplanten Bebauung den in DIN 4109-2 [11] definierten mal3geblichen bzw.
resultierenden Auf3enlarmpegeln zuzuordnen. Die resultierenden Aul3enlarmpegel
werden dabei durch Uberlagerung der maRgeblichen AuBenlarmpegel des

Verkehrslarms und des Gewerbelarms bestimmt.

Resultierende AuRRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs:

Die resultierenden AuRenlarmpegel "nachts" wurden ermittelt durch energetische
Addition der um 13 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel "nachts" des
Verkehrslarms und des um 3 dB(A) erhdhten Immissionsrichtwerts "tags” der TA
Larm (d. h. 55 + 3 dB(A)).

Resultierende AuRRenlarmpegel fur sonstige, nicht dem Schutz des Nachtschlafs

dienende schutzbedurftige Raume:

Die resultierenden AulR3enlarmpegel "tags" wurden ermittelt durch energetische
Addition der um 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel "tags" des Verkehrslarms
und des um 3 dB(A) erh6hten Immissionsrichtwerts "tags” der TA Larm (d. h. 55
+ 3 dB(A)).

Bei den nachfolgend beschriebenen Darstellungen der resultierenden Aul3enlarm-
pegel wurde aufgrund der Vorgaben der Stadt Muillheim vom schalltechnisch
unginstigen Fall ausgegangen, dass im Rahmen des Bebauungsplans keine

abschirmenden Schallschutzmal3ihahmen festgesetzt werden.

In Anlage 23 sind die resultierenden AulRenlarmpegel "nachts” fur die Einwirkungsort-
hohe von 9 m Uber zukinftigem Geldnde (2. Obergeschoss) flachenhaft grafisch
wiedergegeben. In Anlage 24 sind die resultierenden AuRenlarmpegel "tags" (Lares) flr

die HOohenlage von 9 m uber zukinftigem Gelande flachenhaft grafisch dargestellt.
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Zusatzlich ist aus beiden Anlagen (Anlagen 23 und 24) die Zuordnung zum jeweiligen
Larmpegelbereich gemaf Tabelle 7 der DIN 4109-1 [10] ersichtlich.

Die in den Anlagen 23 und 24 dargestellten resultierenden Auf3enlarmpegel kénnen
naherungsweise fir alle potentiellen Geschosse im Plangebiet (EG, 1. OG, 2. OG und
ggf. 3. OG) herangezogen werden.

Die Berechnung der resultierenden AuRenlarmpegel und die Zuordnung zum
jeweiligen Larmpegelbereich erfolgte jeweils fur den Fall freier Schallausbreitung im
Plangebiet und ohne Berlcksichtigung "aktiver" Schallschutzmallnahmen. Der
(insbesondere abschirmende) Einfluss zukinftiger Gebaude innerhalb der
vorgesehenen Bauflachen wurde bei der Ermittlung der resultierenden Aul3en-
larmpegel somit nicht berlcksichtigt. Aul3er Betracht blieb damit auch die Eigen-
abschirmung potentieller Gebaude, was zur Folge hat, dass von der pegelbestim-
menden Schallquelle abgewandte Gebaudefassaden gemafld den Ausfluhrungen in
Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 [11] mit einem um 5 dB(A) reduzierten
AuRenlarmpegel bertcksichtigt werden durfen.

Entsprechend der geometrischen Anordnung eines Gebaudes kann auf der Grundlage
der Zuordnung der Fassaden zum jeweiligen resultierenden Aul3enlarmpegel und
unter Berucksichtigung der geplanten Raumnutzung sowie der Raumgeometrie die er-
forderliche Luftschallddmmung der Gebaudeaul3enbauteile schutzbeddrftiger Raume
entweder gemal dem Rechenverfahren der DIN 4109-1 [10] oder jenem des Entwurfs
DIN 4109-1/A1 [12] bestimmt werden.

8. KONSEQUENZEN UND EMPFEHLUNGEN
8.1 Sportlarm

Auf der Grundlage der in Abschnitt 4.3.1 beschriebenen Randbedingungen wurde
nachgewiesen, dass die bestimmungsgemalle Nutzung der Sportanlage des

FuRRballvereins Sportfreunde Hugelheim e. V. innerhalb des Plangebiets keine



Buro fur Schallschutz Dr. Jans  Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6523/831 53

Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der Sportanlagenlarmschutzverordnung

verursacht.

Einschrankungen des Nutzungsumfangs dieser Sportanlage sind somit weder fir den
"Regelfall" ("gewohnliche" Wettkampfspiele, Trainingsbetrieb) noch fir den "Sonder-
fall" (Derbys, Turniere) erforderlich.

Anmerkung:

Da eine Nutzung der Spielfelder als Festflache ausgeschlossen ist, werden Vereinsfeste wie z. B. das
"Abschluss-Grillen" (siehe Abschnitt 2.2) im Freibereich nordlich von Spielfeld 1 durchgefiihrt. Selbst
wenn derartige Sonderveranstaltungen auch im Zeitraum "nachts" stattfinden, kann aufgrund des

grofRen Abstands zum Plangebiet eine unzuldssige Larmeinwirkung "nachts" auf das Plangebiet aus-
geschlossen werden.

8.2 Betriebslarm

Auf der Grundlage der in Abschnitt 5.3.1 beschriebenen Randbedingungen wurde
nachgewiesen, dass die Nutzung des zukinftigen Betriebsareals der Fa. Borchers
(siehe Anlage 10) an den jeweils malRgebenden Einwirkungsorten innerhalb des
Plangebiets keine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] verur-
sachen wird. Die in Abschnitt 5.3.1 beschriebenen Randbedingungen stellen aber den
maximalen werktaglichen Nutzungsumfang zinsbesondere hinsichtlich des Zeitpunkts
und der Dauer von Vorgangen zim Beurteilungszeitraum "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr)
dar. Eine larmintensive Nutzung des Betriebsareals im Zeitraum "nachts" wurde von
Herrn Borchers ausgeschlossen (siehe Abschnitt 2.3).

Anmerkung:

Im Bebauungsplan kénnen keine konkreten betrieblichen Randbedingungen fur die Fa. Borchers
festgesetzt werden. Ggf. kann der maximal zuldssige Nutzungsumfang der zukunftigen Betriebsflache

der Fa. Borchers durch entsprechende Regelungen z. B. in Form eines stadtebaulichen Vertrags,
festgelegt werden.

8.3 Verkehrslarm

Da der die "Schwelle zur schadlichen Umwelteinwirkung" kennzeichnende Immissions-
grenzwert "nachts" der Verkehrslarmschutzverordnung [8] deutlich tGberschritten wird,
ist im Bebauungsplan gemaf den Ausfihrungen in der stadtebaulichen Larmfibel [2]
eine "besondere Begrindung" (siehe Zitat in Abschnitt 3.2.4 der vorliegenden



Buro fur Schallschutz Dr. Jans  Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6523/831 54

Ausarbeitung) erforderlich, warum die Ausweisung eines "allgemeinen Wohngebiets"

am hier untersuchten Standort gerechtfertigt ist.

Im Bebauungsplan konnen gemald 8 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs +BauGB

[27] die « ]XP 6FKXW] YRU VFKIGOLFKHQ 8PZHOWHLQZLUNXQ
ImmissionsVFKXW]JHVHW]HV « ]X WUHIIHQGHQ EDXOLFKHQ X
Vorkeh U X Q J H @estgesetzt werden; in Anlehnung an 8 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB

sollen die Fassaden gekennzeichnet werden, bei denen « EHVRQGHUH EDXO
Vorkehrungen gegen aufRere EiNnWirNXQJHQ « HUIRUGHUOLFK VLQG

Als Grundlage fir die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von Gebaude-
aul3enbauteilen gegen Aul3enlarm konnen die in Anlage 23 auf der Grundlage der
Larmeinwirkung "nachts" bestimmten resultierenden Aul3enlarmpegel Lares SOwie die
daraus abgeleiteten Larmpegelbereiche herangezogen werden; diese Darstellung ist

relevant fir Raume, die Uberwiegend dem Nachtschlaf dienen.

Fur Raume, die nicht Uberwiegend dem Nachtschlaf dienen, sind die auf der
Grundlage der Verkehrslarmeinwirkung "tags" ermittelten  resultierenden
AuBenlarmpegel Lares sowie die Zuordnung zum jeweiligen Larmpegelbereich in

Anlage 24 flachenhaft grafisch dargestellt.

Die in den Anlagen 23 und 24 jeweils fiir die Hohenlage von 9 m tber zuklnftigem
Gelande gezeigten AulRenlarmpegel konnen fir alle potentiellen Geschosse im
Plangebiet (EG, 1. OG, 2. OG und ggf. 3. OG) herangezogen werden.

Anmerkung:

Die Ermittlung der resultierenden AuBenlarmpegel wurde entsprechend dem Rechenverfahren der
bauordnungsrechtlich eingefiihrten DIN 4109-2(2016) [11] durchgefiihrt. Die in der baurechtlich noch
nicht eingefiihrten Fassung dieser Norm aus dem Jahr 2018 [13] enthaltene Regelung, dass aufgrund
der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Frequenz-
spektrum der Schallddmm-MalRe von AufRenbauteilen der Beurteilungspegel fur Schienenverkehr
pauschal um 5 dB zu mindern ist, wurde hier nicht bertcksichtigt.
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Die DIN 4109 gewabhrleistet einen hinreichenden Schutz vor Aul3enlarmeinwirkung nur
bei geschlossenen Auf3enbauteilen. In Anlehnung an die im vorliegenden Fall zwar
nicht maRRgebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten Regeln der Technik”
reprasentierende 24. BImSchV [28] gehort bei einer Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte zu den Schallschutzmalinahmen "... auch der Einbau von Luftungs-
einrichtungen in Raumen, die tUberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in

schutzbeddrftigen R&umen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle”.

Wie bereits in Abschnitt 6 ausgefuhrt, wird der Immissionsgrenzwert "nachts" in allen
potentiellen Geschosslagen im Bereich der Wohnbauflachen deutlich Gberschritten.
Deshalb sind innerhalb der gesamten Wohnbauflache in allen Geschossen zumindest
R&ume, die dem Nachtschlaf dienen, sowie Raume mit Sauerstoff verbrauchender
Energiequelle mit einer kontrollierten Wohnraumluftung zu versehen.

Anmerkung:

Kann im Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen werden, dass z. B. durch die Eigenabschirmung

eines geplanten Gebaudes innerhalb einzelner Fassaden(abschnitte) der Immissionsgrenzwert "nachts"
eingehalten wird, ist die Forderung nach einer Liftungsanlage entbehrlich.

$XV GHU 7DEHOOH LQ $QODJH JHKW KHUY&GNXUGID\ZWH WAURLY
YRUJHODJHUWH 6FKDOOVFKLUPH GHU ,PPLVVLRQWVBUHQ]:
SHIHOIDOO <EHUVFKULWWHQ ZLUG 'HVKDOE ZLUG H
%WDXIJHQHKPLIXQJIJVYHUIDKUHQV XQWHU %HUFNVLFKWLJ:
I1DFKEDUEHEDXXQJ VRZLH GHU MHZHLOLJHQ (LUHKQWDIEY BKIL
*HEIXGH ]X SUIHQ ZHOFKH )DVVDGHQ DP ZHQLJVWRQ GXL
EHWURIIHQ VLQG VR GDVV 6FKODIUIXPH YRU]JXIRZE QWAV L
ZHUGHQ ,Q S5LFKWXQJ :HVWHQ E]JZ 1RUGZHVWHQLRULHQ
SHIJHOIDOO YHUPLHGHQ ZHUGHQ
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AulRenwohnbereiche

Aus den Darstellungen in den Anlagen 13 und 15 ist ersichtlich, dass der fir die hier
vorliegende Gebietskategorie "allgemeines Wohngebiet” mafRgebende Immissions-
grenzwert "tags" von 59 dB(A) in allen untersuchten Hohenlagen eingehalten wird.
Daraus folgt, dass Einschrankungen bezilglich der Anordnung von Aufl3enwohn-
bereichen (z. B. Terrasse, Balkone, Loggien) nicht erforderlich sind.

=86$00(1)$6681*

'LH 6WDGW 0«OOKHLP EHDEVLFKWLJW DXI *HPDUWINXWQJ +
%HEDXXQJVSODQV $Q GHU 6D QdeldhXungsrectdithen Vorausk O O H Q
setzungen fur Wohnbebauung auf einer bislang landwirtschaftlich genutzten Flache

am sudwestlichen Ortsrand von Higelheim JHVFKDIIHQ ZHUGHQ

8QPLWWHOEDU ZHVWOLFK GHV 30DQJHELHWY $QHEGMU 6DC(
DUHDO GHU )D %RUFKHUV QJ|UGOLFK GDYRQ OLHJW GL
6SRUWIUHXQGH +«JHOKKIRLOEHZXYUGH LQ GHU YRUOLHJHQGI
GXUFK GLH 1XW]XQJ GLHVHU )OIFKHQ LQQHUKDOE GGV 30D
6 SRUWOIUP H pbQghbdtlzieK. QAlIf der Grundlage der jeweils berlicksichtigten
Randbedingungen wurde nachgewiesen, dass vor Fassaden potentieller Gebaude im
Plangebiet die jeweils malRgebenden schalltechnischen Anforderungen der
Sportanlagenlarmschutzverordnung [6] bzw. der TA Larm [7] eingehalten werden. Auf
die Ausfuhrungen in Abschnitt 8.2 zu den Randbedingungen bei der Fa. Borchers wird

aber hingewiesen.

Auf der Grundlage der in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung der Rapp Trans AG,
Freiburg, ermittelten Verkehrsbelastung durch den Ziel- und Quellverkehr des
Plangebiets wurde die in der bestehenden schutzbedurftigen Nachbarschaft
hervorgerufene Larm-Zusatzbelastung rechnerisch bestimmt (siehe Abschnitt 6.4.2).
Ein Vergleich mit der bereits vorhandenen Larmvorbelastung durch Verkehrslarm
zeigt, dass der Ziel- und Quellverkehr des Plangebiets keine relevante Erhéhung der

Verkehrslarmeinwirkung verursachen wird.
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In Abschnitt 6.4.1 wurde die im Plangebiet durch den Verkehr auf der Rheintalban
(Fahrplan 2020) sowie auf den hier bertcksichtigten Streckenabschnitten der B 3, der
Sehringer Stral3e und der StralRe "Ob dem Dorf" verursachte Larmeinwirkung ermittelt
und durch Vergleich mit den jeweils malRgebenden Referenzwerten beurteilt. Die in
Abschnitt 6.4.1 beschriebenen Berechnungen ergaben, dass der Immissionsgrenzwert
"tags" der Verkehrslarmschutzverordnung [8] fur "allgemeine Wohngebiete" von 59
dB(A) innerhalb der gesamten Wohnbauflache in allen potentiellen Hohenlagen
eingehalten wird. Der fur die Wohnbaufliche mafRgebende Immissionsgrenzwert
"nachts" von 49 dB(A) wird jedoch innerhalb der gesamten Wohnbauflache in allen
potentiellen Geschosslagen deutlich tGberschritten.

Die Orientierungswerte "tags" und "nachts" von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 werden
im gesamten Plangebiet z. T. erheblich tberschritten. D. h. die Durchfuhrung von
Schallschutzmal3nahmen ist erforderlich.

MaRgeblich verantwortlich fiir die Uberschreitung der Orientierungswerte und des
Immissionsgrenzwerts "nachts” ist der Schienenverkehr auf der Rheintalbahn. In
Abschnitt 7.1 wurde deshalb die Minderungswirkung von "aktiven" abschirmenden
MalRnahmen zum Schutz vor Schienenverkehrslarm untersucht. Aufgrund der relativ
groRen Gebietsflache sowie aufgrund der Entfernung bzw. der Ausdehnung der
Rheintalbahntrasse sind durch die betrachteten abschirmenden MaflRnahmen nur im
Nahbereich des jeweiligen Schallschirms und hier insbesondere bei tief liegenden
Einwirkungsorten (Erdgeschoss) deutliche Pegelminderungen erzielbar (siehe Anlage
22).

Unter der Annahme, dass im Rahmen des Bebauungsplans "An der Sandgrube” keine
"aktiven" Schallschutzmafinahmen durchgeflhrt werden, wurden die als Grundlage fur
die Ermittlung der erforderlichen Luftschalldammung von Aul3enbauteilen dienenden
resultierenden AuRenlarmpegel Lares gemal DIN 4109-2 [11] aus der Uberlagerung
von Verkehrslarm und Gewerbelarm ermittelt. In den Anlagen 23 und 24 werden die
resultierenden AuRRenlarmpegel sowie die entsprechende Zuordnung zum jeweiligen

Larmpegelbereich jeweils fur die Einwirkungsorthdhe von 9 m Uber zuklnftigem
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Gelande flachenhaft fir die Situation ohne "aktive" Schallschutzmal3nahmen
dargestellt. Diese AufRenlarmpegel konnen fir alle potentiellen Geschosse im
Plangebiet (EG, 1. OG, 2. OG und ggf. 3. OG) herangezogen werden. Fir Schlafraume
(Schlafzimmer, Kinderzimmer) sind die resultierenden AuRRenlarmpegel "nachts”
gemal der Darstellung in Anlage 23 mal3gebend; flr alle Ubrigen schutzbedurftigen
Raume (z. B. Wohn-/Esszimmer, Wohnktiche) gelten die in Anlage 24 dargestellten

resultierenden AulRenlarmpegel "tags”.
Auf die weiteren Ausfiihrungen in Abschnitt 8.3 bezuglich des Einsatzes von

Laftungsanlagen zur Sicherstellung einer ausreichenden Beliftung von Schlafrdumen

wird hingewiesen.

Biro fur Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

‘U -DQV 6FKQHLGHU



Anlage 1

modifizierter Auszug aus der vom Buro

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6523/831

fsp.stadtplanung, Freiburg, gefertigten Entwurfsfassung vom 11.02.2022;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.1
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Biro fur Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6523/831 Anlage 2

Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim
- Lageplan mit Kennzeichnung des Plangebiets sowie der mal3geblichen Larmquellen in dessen
Nachbarschaft; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2, 4 und 6
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Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6523/831 Anlage 3

Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim
- Lageplan mit Darstellung der "prozentualen Verteilung der Neuverkehre (Variante 3)", Ab-
bildung 25 der Rapp Trans-Untersuchung; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2.4 und 6.1

- Verkehrsbelastung der B 3 im Abschnitt Mullheim +Tunsel, Auszug aus der Rapp Trans-
Untersuchung, "Abbildung 12: Verkehrsmonitoring 2019" von Baden-Wurttemberg;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2.4 und 6.1
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Anlage 4

- Frequentierung der DB-Schienenstrecke 4000 im Streckenabschnitt Buggingen - Millheim
gemal Fahrplan 2020, Teil 1; Auszug aus einem Schreiben der DB AG vom 19.04.2021;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.5

Strecke 4000

Abschnitt Buggingen bis Mullheim (Baden)
von_km 231,8 bis_km 237,0

Zustand 2020

Verzeichnis der 6rtlich zuldssigen Geschwindigkeiten

wvon km |bis km| km/h
227,8 |[235,6 160
235,6 |245,6 120

Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015

Zugart | Anz. [ Anz. | V-max |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion | Tag |Nacht| km/h Fz-Kat. | Anz.|Fz-Kat. | Anz. | Fz-Kat. | Anz. | Fz-Kat. | Anz. | Fz-Kat. | Anz.
ICE 13 0 250 3-79-A48 | 1

ICE 19 5 280 1-V1 2 2-V1 12

ICE 0 1 300 3-79 1

ICE 12 2 300 3-Z9 2

ICE 1 0 300 3-Z11 2

ICE 1 0 330 3-Z11 2

TGV 1 0 280 1-vV1 2 2-V2 5

NZ-E 3 0 200 7-Z5 A4 1 9-Z5 14

IC-E 2 0 140 7-22 A4 1 9-75 15

IC-E 2 0 200 7-Z5 A4 1 9-75 11

IC-E 2 0 200 7-Z5 A4 1 9-75 12

IC-E 3 0 200 7-Z5 A4 1 9-75 9

IC-E 3 0 250 |[3-Zz11-A28| 1

RB-E 1 2 140 7-Z5 A4 1 9-75 5

RB-E 3 2 140 7-Z5 A4 1 9-Z5 4

RB-ET 39 11 160 5-75-A8 3

RE-E 7 1 140 7-Z5 A4 1 9-Z5 5

RE-E 2 0 140 7-Z5 A4 1 9-75 4

RE-ET 32 4 160 5-Z5-A16| 2

GZ-E 0 1 90 7-Z5 A4 1 10-715 4 10-7z18 | 15

GZ-E 0 1 90 7-Z5 A4 2 10-22 4 10-Z5 18 | 10-Z15 1 10-718 4
GZ-E 0 2 100 7-22 A4 1 10-72 5 10-75 20 | 10-715 1 10-718 5
GZ-E 10 7 100 7-22 A4 1 10-22 5 10-Z5 20 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 1 1 100 7-22 A4 1 10-722 3 10-75 13 | 10-715 1 10-718 3
GZ-E 2 0 100 7-22 A4 1 10-Z22 5 10-Z5 21 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 0 2 100 7-22 A4 1 10-22 4 10-Z5 15 | 10-Z15 1 10-718 4
GZ-E 2 3 100 7-22 A4 1 10-Z22 3 10-Z5 12 | 10-Z15 1 10-718 3
GZ-E 5 4 100 7-22 A4 1 10-22 5 10-Z5 19 | 10-Z15 1 10-718 5
GZ-E 2 1 100 7-722 A4 1 10-722 3 10-75 13 | 10-715 1 10-718 3
GZ-E 3 2 100 7-22 A4 1 10-22 6 10-Z5 23 | 10-z15 1 10-718 6
GZ-E 2 0 100 7-Z2 A6 1 10-722 4 10-75 17 | 10-715 1 10-718 4
GZ-E 12 8 100 7-Z5 A4 1 10-22 4 10-Z5 17 | 10-Z15 1 10-718 4
GZ-E 2 0 100 7-Z5 A4 1 10-72 5 10-75 19 | 10-715 1 10-718 5
GZ-E 1 0 100 7-Z5 A4 1 10-Z22 5 10-Z5 20 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 3 0 100 7-Z5 A4 1 10-22 5 10-Z5 20 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 2 0 100 7-Z5 A4 1 10-Z22 4 10-Z5 17 | 10-Z15 1 10-718 4
GZ-E 5 1 100 7-Z5 A4 1 10-22 5 10-Z5 19 | 10-Z15 1 10-718 5
GZ-E 2 0 100 7-Z5 A4 1 10-22 4 10-75 18 | 10-715 1 10-718 4
GZ-E 3 0 100 7-Z5 A4 1 10-22 6 10-Z5 24 | 10-715 1 10-718 6
GZ-E 2 1 100 7-Z5 A4 1 10-22 5 10-75 22 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 0 1 100 7-Z5 A4 1 10-715 7 10-7z18 | 29

GZ-E 0 1 100 7-Z5 A4 1 10-22 5 10-75 20 | 10-715 1 10-718 5
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- Frequentierung der DB-Schienenstrecke 4000 im Streckenabschnitt Buggingen - Millheim
gemal Fahrplan 2020, Teil 2; Auszug aus einem Schreiben der DB AG vom 19.04.2021;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.5

Zugart | Anz. [ Anz. | V-max |Fahrzeugkategorien gem Schall0O3 im Zugverband
Traktion | Tag |Nacht| km/h Fz-Kat. | Anz.|Fz-Kat. | Anz. | Fz-Kat. | Anz. | Fz-Kat. | Anz. | Fz-Kat. | Anz.

GZ-E 0 1 100 7-7Z5 A4 1 10-22 5 10-75 20 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 3 1 100 7-Z25 A4 1 10-22 6 10-Z5 23 | 10-z15 1 10-718 6
GZ-E 1 0 100 7-725 A4 1 10-22 6 10-Z5 22 | 10-z15 1 10-718 6
GZ-E 1 2 100 7-Z5 A4 1 10-22 5 10-Z5 21 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 2 2 100 7-7Z5 A4 1 10-22 5 10-75 22 | 10-715 1 10-718 5
GZ-E 1 1 100 7-Z25 A4 1 10-22 4 10-Z5 18 | 10-7215 1 10-z18| 4
GZ-E 8 7 100 7-725 A4 1 10-22 5 10-Z5 20 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 6 3 100 7-725 A4 1 10-22 5 10-Z5 20 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 2 0 100 7-7Z5 A4 1 10-22 5 10-75 19 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 2 0 100 7-Z25 A4 1 10-22 5 10-Z5 19 | 10-7215 1 10-718 5
GZ-E 0 1 100 7-725 A4 1 10-715 4 10-z18 | 14

GZ-E 3 2 100 7-7Z5 A4 1 10-22 6 10-75 23 | 10-z15 1 10-718 6
GZ-E 2 2 100 7-7Z5 A4 1 10-22 5 10-75 20 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 9 0 100 7-Z25 A4 1 10-22 5 10-Z5 19 | 10-7215 1 10-718 5
GZ-E 1 0 100 7-725 A4 1 10-22 5 10-Z5 19 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 4 0 100 7-7Z5 A4 1 10-22 6 10-75 23 | 10-z15 1 10-718 6
GZ-E 2 0 100 7-7Z5 A4 1 10-22 4 10-75 17 | 10-z15 1 10-Zz18 | 4
GZ-E 0 2 100 7-Z25 A4 1 10-22 6 10-75 22 | 10-z15 1 10-718 6
GZ-E 1 1 100 7-725 A4 1 10-22 5 10-Z5 19 | 10-215 1 10-718 5
GZ-E 1 0 100 7-7Z5 A4 1 10-22 5 10-25 19 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 3 1 100 7-7Z5 A4 1 10-22 5 10-75 21 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 5 0 100 7-Z5 A4 1 10-22 5 10-75 19 | 10-715 1 10-718 5
GZ-E 3 0 100 7-725 A4 1 10-22 6 10-75 23 | 10-715 1 10-718 6
GZ-E 3 1 100 7-Z5 A4 1 10-22 4 10-25 18 | 10-z15 1 10-Zz18 | 4
GZ-E 5 3 100 7-7Z5 A4 1 10-22 5 10-75 20 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 0 1 120 7-Z25 A4 1 10-22 3 10-Z5 12 | 10-215 1 10-718 3
GZ-E 0 1 120 7-725 A4 1 10-22 6 10-75 22 | 10-715 1 10-718 6
GZ-E 2 0 120 7-Z5 A4 1 10-22 5 10-25 20 | 10-z15 1 10-718 5
GZ-E 1 1 120 7-Z25 A4 1 10-22 4 10-Z5 18 | 10-Z15 1 10-z18| 4
LZ-E 1 0 120 7-Z25 A4 1

GZ-V 1 0 90 8-A4 1 10-22 2 10-Z5 8 10-715 1 10-718 2
GZ-V 1 0 90 8-A4 1 10-22 3 10-75 10 | 10-z15 1 10-718 3

279 97 |Summe beider Richtungen

4. Zugarten: GZ = Giuterzug
RV = Regionalzug
6 (OHNWURWULHE]XJ GHU 6 %DKQ «
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
5. Traktionsarte - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET/ - VT = Elektro-/ Dieseltriebzug
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Anlage 6

Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim
- Auszug aus der Sportanlagenlarmschutzverordnung; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2.2

Immissionsrichtwerte "auf3en" gem. Sportanlagenlarmschutzverordnung § 2
Gebietskategorie Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags tags nachts
aul3erhalb der innerhalb der
Ruhezeiten Ruhezeiten
(taR) (tiR) (n)
morgens| sonst
1. Gewerbegebiete 65 60 65 50
la. urbane Gebiete 63 58 63 45
2. Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 55 60 45
3. allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete 55 50 55 40
4. reine Wohngebiete 50 45 50 35
5. Kurgebiete sowie Kranken-
hauser und Pflegeanstalten 45 45 45 35
Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeitrdume:
Wochentag tags tags nachts
(taR) (tiR) (n)
werktags 8.00 - 20.00 Uhr 6.00 - 8.00 Uhr 0.00 - 6.00 Uhr

20.00 - 22.00 Uhr

22.00 - 24.00 Uhr

sonn- und feiertags

9.00 - 13.00 Uhr
15.00 - 20.00 Uhr

7.00 - 9.00 Uhr
13.00 -15.00 Uhr*
20.00 -22.00 Uhr

0.00 - 7.00 Uhr
22.00 - 24.00 Uhr

* "Die Ruhezeit von 13.00 bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur zu beriicksichtigen, wenn
die Nutzungsdauer der Sportanlage an Sonn- und Feiertagen in der Zeit von 9.00 bis 22.00 Uhr
4 Stunden oder mehr betragt."

Bei der Ermittlung des jeweiligen Beurteilungspegels innerhalb dieser Zeitraume sind
folgende Werte fur die Beurteilungszeit Tr zu berlcksichtigen:

Wochentag tags tags nachts
(taR) (tiR) (n)

werktags 12 h je2h 1 h*

sonn- und feiertags 9h je2h 1 h*

* maRgebend ist die "ungiinstigste volle Stunde"




Biro fur Schallschutz

Dr. Jans

Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim
- Anforderungen an die Luftschalldammung von Aul3enbauteilen gemanR Tabelle 7 der
DIN 4109-1:2016-07 [10]; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2.5

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6523/831

Anlage 7

Anforderungen an die Luftschalldammung zwischen Aul3en und Raumen
in Gebauden gemaf DIN 4109-1 Tabelle 7

Larmpegelbereich I Il [l v \ VI Vi
"Mal3geblicher 56 | 61 | 66 | 71 | 76
AulRenlarmpegel” bis | bis | bis | bis | bis | bis >
in dB 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Bettenraume in Krankenanstalten

und Sanatorien

erf. R'w,ges in dB 35 35 40 45 50 b b

Aufenthaltsraume in Wohnungen,

Ubernachtungsraume in Beher-

bergungsstatten, Unterrichtsrdume

und Ahnliches

erf. R'w,ges in dB 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 b

Biiroraume? und Ahnliches

erf. R'w,ges - 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50

a An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgeubten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

b Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Legende

R'w,ges = erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Malf3 in dB
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim
- Lageplan mit Eintragung der bei der Ermittlung der Sportlarmeinwirkung bertcksichtigten
Objekte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2 und 4
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- Immissionstabellen zur Sportlarmeinwirkung durch ein Ful3ballspiel auf Spielfeld 1 "tags
innerhalb der Ruhezeiten" an Sonn- und Feiertagen zwischen 13 und 15 Uhr vor 50 Zuschauern
(oben) bzw. vor 350 Zuschauern (Mitte);
Immissionstabelle zur Ermittlung von Spitzenpegeln (unten);
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4, und Legende

Legende

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Lwmax = maximaler Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

S = Entfernung in m

Adqv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Apvar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Re = Pegelerhéhung durch Reflexionen in dB

Lm = Immissionspegel in dB(A)

'Lw = Korrektur zur Berlicksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB
Liir = Beurteilungspegel "tags innerhalb der Ruhezeit am Mittag" in dB(A)
Lmax = Spitzenpegel in dB(A)
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- Lageplan mit Eintragung der bertcksichtigten Objekte bei der Ermittlung der durch Nutzung
des zukinftigen Betriebsareals der Fa. Borchers hervorgerufenen Larmeinwirkung;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2 und 5
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- Immissionstabelle zur Ermittlung der durch den Betrieb der Fa. Borchers im Plangebiet
verursachten Beurteilungspegel "tags” ;Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3.1,
und Legende in Anlage 12, unten
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim
- Immissionstabelle zur Ermittlung derdurch den Betrieb der Fa. Borchers im Plangebiet
verursachten Spitzenpegel; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3.2, sowie Legende

Legende

Lwmax = maximaler Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Ko = Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung in dB

S = Entfernung Quelle xlmmissionsortin m

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Re = Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB

Limax = Spitzenpegel in dB(A)

Legende zu Anlage 11

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

Adgv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Ay = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Re = Pegelerhéhung durch Reflexionen in dB

Ln = Immissionspegel in dB(A)

"Lw = Korrektur zur Berlcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB
Ki = Zuschlag zur Beriicksichtigung von Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit in dB
L.« = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der durch den aktuellen Schienenverkehr und den
zukunftigen Stral3enverkehr in 2,0 m Hohe Uber zukinftigem Gelande (AuRenwohnbereich
Freiflache) verursachten Larmeinwirkung "tags"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim
- Immissionstabelle zu der im unbebauten Plangebiet hervorgerufenen Verkehrslarmeinwirkung,
ohne "aktive" SchallschutzmalRhahmen (Nullfall); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.1

Immis- Beurteilungspegel "tags" in dB{ U. |Beurteilungspegel "nachts" in dg U.
sionsortl Geschogs Stral3e Schiehe gesamt |IGW Stral3e Schigesamt | 1G\
1 EG 51,8 56,0 57,4 - 44,8 55,3 55,7 6,7
1.0G 51,5 56,7 57,8 - 44 .4 56,0 56,3 7,3

2.0G 50,5 56,7 57,6 - 43,5 56,0 56,2 7,2

2 EG 51,6 56,3 57,6 - 44,6 55,6 56,0 7,0
1.0G 51,4 56,5 57,7 - 44,3 55,8 56,1 7,1

2.0G 50,9 56,6 57,7 - 43,9 55,9 56,2 7,2

3 EG 51,9 56,3 57,6 - 44,8 55,6 56,0 7,0
1.0G 51,9 56,4 57,7 - 44,9 55,7 56,1 7,1

2.0G 51,8 56,5 57,8 - 44,7 55,8 56,2 7,2

4 EG 51,9 56,0 57,4 - 44,8 55,3 55,7 6,7
1.0G 51,3 56,3 57,5 - 44,2 55,6 55,9 6,9

2.0G 50,9 56,3 57,4 - 43,9 55,6 55,9 6,9

5 EG 52,4 55,8 57,5 - 45,3 55,1 55,6 6,6
1.0G 51,8 55,9 57,4 - 44,8 55,2 55,6 6,6

2.0G 51,6 56,0 57,4 - 44,6 55,3 55,7 6,7

6 EG 52,5 55,9 57,5 - 45,4 55,2 55,6 6,6
1.0G 52,4 56,0 57,6 - 45,4 55,3 55,7 6,7

2.0G 52,4 56,0 57,6 - 45,4 55,4 55,8 6,8

7 EG 55,1 54,4 57,8 - 48,1 53,7 54,8 5,8
1.0G 55,0 54,6 57,8 - 47,9 54,0 54,9 59

2.0G 55,3 54,2 57,8 - 48,2 53,6 54,7 57

8 EG 55,2 54,4 57,9 - 48,2 53,7 54,8 5,8
1.0G 55,2 54,4 57,8 - 48,1 53,8 54,8 5,8

2.0G 55,4 54,2 57,8 - 48,3 53,5 54,6 5,6

U. = Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts (IGW)

- Auflistung der Vorbelastung (Nullfall), der Zusatzbelastung und der aus der Uberlagerung
(Summe) von Vor- und Zusatzbelastung (Planfall) hervorgerufenen Beurteilungspegel "tags”
und "nachts" an den Immissionsorten a bis d; in den beiden letzten Spalten (Differenz zwischen
Nullfall und Planfall) wird die durch die Zusatzbelastung hervorgerufene Erh6hung angegeben;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2

1 2 3 | 4 5 | 6 7 | s 9 | 10
Immis- Geschosk Vorbelastung| Zusatzbelast.|Summe Vor-u.] Differenz zw.
sionsort (Nullfall) Ziel-/Quellverk] satzbel. (PlanfajNullfall u. Planfe
tags | nachtg tags| nachis tagsis nachts tad;s nac

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

a EG 55,8 51,1 46,5 39,0 56,3 51,3 0,5 0,2

a 1.0G 56,7 51,8 46,6 39,0 57,1 52,0 0,4 0,2

b EG 54,6 52,8 44,3 36,7 55,0 52,9 0,4 0,1

b 1.0G 55,5 53,5 44,5 36,9 55,8 53,6 0,3 0,1

(o EG 53,8 53,0 44.4 36,8 54,3 53,1 0,5 0,1

C 1.0G 54,6 53,2 45,3 37,7 55,0 53,4 0,4 0,2

d EG 56,2 52,5 48,8 41,2 56,9 52,8 0,7 0,3

d 1.0G 56,7 52,9 49,1 41,5 57,4 53,2 0,7 0,3
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der durch den aktuellen Schienenverkehr und
den zukunftigen Stral3enverkehr in 9,0 m Hohe Uber zukinftigem Gelande (ca. 2. Ober-
geschoss) im Plangebiet verursachten LaArmeinwirkung "tags";
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.1
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der durch den aktuellen Schienenverkehr und
den zukunftigen Stral3enverkehr in 9,0 m Hohe Uber zukiinftigem Gelande (ca. 2. Ober-
geschoss) im Plangebiet verursachten Larmeinwirkung "nachts ";
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.1
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Bebauungsplan "An der Sandgrube" in Mullheim-Higelheim

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der ausschlie3lich durch den aktuellen Schienenverkehr
in 9,0 m Hohe Uber zukinftigem Gelande (ca. 2. Obergeschoss) im Plangebiet verursachten
Larmeinwirkung "nachts "; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.1
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- Lageplan mit Eintragung der bei der Prognose der in der nachstgelegenen Nachbarschaft des
Plangebiets auf bestehenden Verkehrswegen (Vorbelastung) sowie durch den Ziel- und Quell-
verkehr des Plangebiets (Zusatzbelastung) verursachten Larmeinwirkung;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- flachenhafte Darstellung der durch den Schienen- und Stral3enverkehr (B 3) in 9,0 m Hohe
Uber zukinftigem Gelénde (ca. 2. Obergeschoss) im Plangebiet verursachten Larmeinwirkung
"nachts " unter Bertcksichtigung von SchallschutzmalRnahme SSM-1a;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- flachenhafte Darstellung der durch den Schienen- und Stral3enverkehr (B 3) in 9,0 m Hbhe
Uber zukinftigem Gelénde (ca. 2. Obergeschoss) im Plangebiet verursachten Larmeinwirkung
"nachts " unter Bertcksichtigung von SchallschutzmafRnahme SSM-1b;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- flachenhafte Darstellung der durch den Schienen- und Stral3enverkehr (B 3) in 9,0 m Hbhe
Uber zukinftigem Gelénde (ca. 2. Obergeschoss) im Plangebiet verursachten Larmeinwirkung
"nachts " unter Beriicksichtigung von Schallschutzmal3Bhahme SSM-2;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- Auflistung der Beurteilungspegel "nachts" (Lrn) fur den Nullfall ohne "aktive" Schallschutz-
maf3nahmen und fur die drei in Abschnitt 7.1 beschriebenen Schallschutz-Varianten
SSM-1a, SSM-1b und SSM-2 sowie der jeweils in Spalte "Diff." angegebenen Minderungs-
wirkung gegentuber dem Nullfall; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Immis- |Geschosgohne SSM (SSM-la | Diff. BSSM-1b | Diff. SSM-2 Diff.
sionsort Lin Lin zu Nullf] L., zu Nullf] L., zu Nullf.
in dB(A)

1 EG 55,7 49,3 -6,4 49,2 -6,5 - -
1.0G 56,3 49,9 -6,4 49,1 -7,2 - -
2.0G 56,2 55,9 -0,3 51,8 -4.4 - -

2 EG 56,0 46,9 -9,1 46,8 -9,2 - -
1.0G 56,1 47,5 -8,6 46,9 -9,2 - -
2.0G 56,2 55,9 -0,3 49,9 -6,3 - -

3 EG 56,0 49,3 -6,7 49,1 -6,9 - -
1.0G 56,1 50,9 -5,2 49,8 -6,3 - -
2.0G 56,2 55,9 -0,3 53,4 -2,8 - -

4 EG 55,7 52,2 -3,5 51,8 -3,9 52,0 -3,7
1.0G 55,9 54,0 -1,9 53,0 -2,9 53,9 -2,0
2.0G 55,9 55,7 -0,2 55,2 -0,7 54,7 -1,2

5 EG 55,6 51,4 -4,2 50,4 -5,2 53,3 -2,3
1.0G 55,6 53,9 -1,7 52,2 -3,4 54,0 -1,6
2.0G 55,7 55,4 -0,3 55,0 -0,7 55,0 -0,7

6 EG 55,6 53,1 -2,5 52,7 -2,9 51,2 -4,4
1.0G 55,7 54,6 -1,1 53,6 -2,1 51,8 -3,9
2.0G 55,8 55,6 -0,2 55,3 -0,5 53,2 -2,6

7 EG 54,8 54,6 -0,2 54,4 -0,4 54,6 -0,2
1.0G 54,9 54,6 -0,3 54,5 -0,4 54,6 -0,3
2.0G 54,7 54,5 -0,2 54,5 -0,2 54,6 -0,1

8 EG 54,8 54,7 -0,1 54,5 -0,3 54,3 -0,5
1.0G 54,8 54,5 -0,3 54,5 -0,3 54,4 -0,4
2.0G 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,5 -0,1

SSM-1a: Larmschutzwand mit h = 9 m Uber zukinftigem Gelande
SSM-1b: La&rmschutzwand mit h = 10,5 m Uber zukiUnftigem Gelande
SSM-2: westlichste Gebaudereihe mit FH = 10,5 m bzw. 12,0 m

Anmerkung:

Die Immissionsorte 1 bis 8 wurden jeweils auf der Baugrenze angeordnet; bei Schallschutz-Variante SSM-2
liegen die Einwirkungsorte 1 bis 3 im Freigelande zwischen den abschirmenden Geb&uden und der Bahntrasse
weshalb dort keine Pegelminderung resultieren kann. Deshalb wurden die dort resultierenden Pegel in der obigen
Tabelle nicht aufgefuhrt.
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- flachenhafte Darstellung der gemafR DIN 4109-2 [11] aus der Uberlagerung der maRgebenden
AulRenlarmpegel des Verkehrslarms und des Gewerbelarms in 9,0 m Hohe tber zukinftigem
Gelande resultierenden Au3enlarmpegel "nachts"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2
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Bebauungsplan "An der Sandgrube™ in Mullheim-Higelheim

- flachenhafte Darstellung der gemafR DIN 4109-2 [11] aus der Uberlagerung der maRgebenden
AulRenlarmpegel des Verkehrslarms und des Gewerbelarms in 9,0 m Héhe tber zukinftigem
Gelande resultierenden AuRenlarmpegel "tags"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2




